


Dilenska prirucka
pro motocykly SIMSON

typovych rad S 51, S 70 a SR 50, SR 80

se 225 vvobrazenimi

VEB FAHRZEUG- UND JAGDWAFFENWERK
ERNST THALMANN SUHL
IFA-KOMBINAT FUR ZWEIRADFAHRZEUGE



Motoceykly Simson jsou vyrobkem VEB Fahrzeug- und Jagdwaffenwerk Ernst Thialmann Suhl,
IFA-Kombinat fur Zweiradfahrzeuge, DDR,

Tato Dilenskd piiruéka byla zhotovena autorskym kolektivem vyrobniho zdvodu.

KONSTRUKCN!I ZMENY VYHRAZENY!

Viechna priva vyhrazena

PREDMLUVA

Tradice a zkufenost,

cilevédomé vyvojové price v duchu technického pokroku,
moderni vyrobni zafizeni,

vysoce kvalitni material, jakoz i

pile a znalosti pracujicich ve

VEB Fahrzeug- und Jagdwaffenwerk
Ernst Thilmann Suhl

IFA-Kombinat fur Zweiradfahrzeuge
jsou zakladem na kterém jsou vyrabény motocykly Simson.

Jejich zvladtmimi pfednostmi jsou:
elegance a uéelnost,
dalekosidhla miniméalni potfeba Gdrzby a
konstrukce usnadnujici opravy,
nizké provozni niklady

a znaéné sjednoceny sortiment nahradnich dila

Tato Dilenskéd piirutka Vas informuje o nejdalezitéjdich pracovnich postupech na
hlavnich skupinich motorcvkia a dava pokyny pro opravy proviadéné jejich drziteli.

VEB Fahrzeug und Jagdwaffenwerk
Ernst Thilmann Suhl
IFA-Kombinat fiir Zweiradfahrzeuge
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1. Technické udaje

Motor

Druh
Celkovy objem

Vrtani valce

Zdvih pistu
Max. kroutici moment
75 km/h varianta

60 km/h varianta
50 km/h varianta
40 km/h varianta

Max. vykon
75 km/h varianta

60 km/h varianta
50 km/h varianta
40 km/h varianta
Komprese
Mazaci ustroji

Chlazeni
Hmotnost motoru
Usporadani valce
Material valce

Material hlavy valce
Utésnéni valec/hlava valce
Material pistu

Pocet pistnich krouzku
Druh ojnice a délka
Ojniéni lozisko, pata
Ojniéni lozisko, hlava
Provedeni klikové hridele
Klikova skrin

dvoudoby, benzinovy
49 8 em* (S 51 a SR 50)
70 em? (S 70 a SR 80)
38 mm (S 51 a SR 50)
45 mm (S 70 a SR 80)
44 mm

6,7 Nm pri po¢tu otacek 6 500 ot/min
(odpovida 0,68 kpm piti 5 500 ot/min)
5,0 Nm pri po¢tu otacek 4 800 ot/min
(odpovida 0,51 kpm pri 4 800 ot/min)
4,77 Nm pi'i poc¢tu otacek 4 750 ot/min
(odpovida 0,49 kpm pri 4 750 ot/min)
3,75 Nm pri po¢tu otacek 4 500 ot/min
(odpovida 0,38 kpm pri 4 500 ot/min)

4.1 kW pri poc¢tu otacek 6 000 ot/min
(odpovida 5,6 KW pri 6 000 ot/min)
2,72 kW pti po¢tu otacek 5 500 ot/min
(odpovida 3,7 KW pri 5 500 ot/min)
2,45 kW pii poé¢tu otacek 5 000 ot/min
(odpovida 3,3 kW pri 5 000 ot/min)
1,8 kW pri poc¢tu otacek 4 750 ot/min
(odpovida 2,5 kW pri 4 750 ot/min)

9,5 (S 51 a SR 50)
10,5 (S 70 a SR 80)
smeés palivo-olej 50 : 1
(béhem zajizdéni do 500 km 33 : 1)
vzduchem
15 kg (motor bez oleje)
20° naklonén ve smeéru jizdy
hlinikova slitina se zalisovanou vlozkou
ze Sedé litiny
hlinikova, tlakova slitina (AlSi 9 Cu 1)
kov, kov
kokilova slitina (A1Si 20 CuNi)
2 kusy
ocelova, kalena, 85 mm
jehlovy vénec K 18 X 24 X 13 F
jehlovy vénec K 12 (16 )} 13 F
tridilny, slisovany
hlinikova, tlakova slitina, kolmo délena

Saci a vyfukové zaFizeni

Karburator

Druh karburatoru

Typ karburatoru

Hlavni tryska

Tryska pro béh naprazdno

Tryska sytice

Jehlova tryskal)

Dira na rozprasovacil)

Jehla diléiho zatizeni

Poloha jehly dil¢iho zatiZeni
(vybrani shora)

Smésovaci Sroub pro béh naprazdno

Vzduchovy Sroub

Poéet otac¢ek pri béhu naprazdno
(ot/min)

Max. prip. emise §kodlivych plynu

Cisti¢ vzduchu
Vviuk

Prevod sily

Spojka

Prevodovka

Podéet prevod. stupnu

Prevodové pomery
3-stupriova pirevodovka

4-stupnova prevodovka

S 51 S 70 SR 50 SR 80

=

BVF posuvny karburator s jehlovou

tryskou

16 N3-4 16 N3-5 16 N3-2 16 N 3-3
70 72 70 72

25 35 35 35

60 60 60 60

215 215 215 215

a3 10 WD (BX10 1530
2B511 2B511 2B511 2B511

4 4 4 3
sefizen podle piedpisu o emisich
sefizen podle poétu otac¢ek pri béhu
naprazdno

1 250 1500 1250 1500
+ 150 + 175 + 150 4175
< 4.5 objem %, CO

mokry FLP 62/1 s vlaknitou naplni
tridilny (vvfukova trubice, tlumic
vvfuku, koncova trubice)

4-kotoucova-lamelova spojka v olejove
lazni, stla¢ena talifovou pruzinou
mechanicka klinova prevodovka ve
spole¢ném bloku s motorem

podle volby 3 nebo 4

M 531 1. stupen 4,40:1
2. stupen 2,23 :1
3.stupen 1,55:1

M 541 1. stupen 4,40 :1
2. stupenn 2,50 :1
3.stupen 1,89 :1
4. stupen 1,55:1

1) Jehlova tryska a rozprasovac tvori jeden dil a jsou predem zamontovany do skiiné karbu-

ratoru, nelze je vymeénit!



Primeérni prevody

Sekundérni prevody

Prevod sily

Ram
Pocetl sedadel
Provedeni ramu

Péra/pérovani
vpredu
vzadu

Tlumeni
vpiedu

vzadu
Brzdy (vpredu a vzadu)

Sit‘ka oblozeni

brzdovy buben (/)

ucéinna brzdna plocha
Zaveseni motoru
Pneumatiky S 51/S 70

Tlak vzduchu v pneumatikach
vpiedu/vzadu (Solo)

10

M 741 1. stupen 4,40 :
2. stupen 2,50 :
3. stupen 1,80 :
4. stupen 1,39 :

e

Sikmoozubena ¢elna kola

2.95:1 uS70aSR 80 (fl‘})

21
325:1 uS5laSR 50 (ﬁ—“
20
194:1 uSR50aSR 80 (%)
227:1 uSs5l (i‘*)
i5
212:1 uS170 (‘3‘1)
16
_ 34
2,43 :1 uS51— 40 km/h (1_4)

varianty
jednoduchym valeckovym fetézem
086 —1— 94 u SR 50 a SR 80
086 —-1—110uS51aS70

2

plechovy, lysovany (SR 80 SR 80)
jednoduchym vale¢kovym retézem
vzpérami (S 51/S 70)

teleskopicka vidlice/130 mm

kyvna vidlice s teleskopem/85 mm,
nebo 90 mm (podle vybaveni s nebo bez
serizovaciho zarizeni)

s nebo bez hydraulického koncového

dorazu

hydraulickeé

mechanicky ovladané Simplex

s vnitrnimi ¢elisfovvmi brzdami
25 mm

125 mm
46,2 cm*

ve 2 bodech, v pryzi

24, —16 R K 30

2,75 — 16 R K 32

2,75 —16 RK 35

-

1,25/180 kPa vSsechny druhy pneu

(1,25/1,80 kp/cm?)

vpiredu/vzadu (se spolujezdc.)

Rafek

Pneumatiky SR 50/SR 80

Tlak vzduchu v pneumatikach
vpredu/vzadu (Solo)

vpiedu/vzadu (se spolujezdcem)

Rafek

Elektricke zarizeni

Druh zapalovani
Dynamo

Vyrobce
Uchyceni

Bod zazehu
Zapalovaci svicka
Setrvacnikové, primarni zapalovani

Primarni zapalovacé-druhy
¢is. 8307.10

¢is. 8307.10/1

&is. 8307.10/2

¢is. 8307.10/4

¢is. 8307.10/5

Princip
Prerusovani

1,25/250 kPa
(1,25/2,50 kp/cm?)
1,25/280 kPa 2,75 —16 R K 32
(1,25/2,80 kp/cm?) 275 — 16 R K 35
s plnym okrajem 1,50 A < 16-3
3,00—12R K 35

2/, —16 R K 30

125/200 kPa

(1,25/2,00 kp/cm?)

125/250 kPa

(1,25/2,50 kp/cm?)

2,10 % 12 kotoutové kolo

princip magnetového zapalovani

setrvac¢nikové, primarni, nebo

elektronickeé zapalovani

VEB Fahrzeugelektrik, Karl-Marx-Stadt

zakladova deska: dvéma prichytkama

setrvacnik: na ktizelu klikového hridele
1 : 5 a upevnovaci matici
M10 X 1,SW 17

1,8 mm pifed HU (S 51 a SR 50)

1.4 mm pred HU (S 70 a SR 80)

ZM 14 — 280 (vzdalenost elektrod 0,4 mm)

vvkon 25/21 W
zabudovan vS 51 B 1-3
S51B1-4
vvkon 21/21 W
zabudovan v S 51 — 40 km/h varianty
(export)
vykon 31/21 W
zabudovan vS 51 N
S51 E/4
vykon 31/21 W
zabudovan vSR 50 B 3
SR50B4
vvkon 31/21 W
zabudovan v SR 50 N
primarni zapalovac
polvamidova paka preruSovace zesilena
sklenénymi vlakny (VE 30)

11



Vzdalenost kontakt prerusovace
Zapalovaci civka

0,4 + 0,05 mm
mala zapalovaci civka
AB 12 TGL 4481, ¢is. 8352.1/2

Elektronické magnetové zapalovani (EMZA)

Druhy elektronickych zapalovacu
¢is. 8305.1/4 (EMZA 8384.5 4)

¢is. 8305.2 (EMZA 8384.6)

Princip

Prerusovani

Zapalovaci civka

Akumulator

Hlavni svéetlometl

Blikacl zarizeni

Houkacka
Elektricky spoustéc

Jizdni vykony

Maximalni rychlost
Trvala rvchlost

Maximalni rychlost s privésem

12

vykon 35/21 W
zabudovan v S 51 B 2-4/1
551 C
S51E
ST70C
STO0E/2
vvkon 42/21 W
zabudovan v SR 50 CE
SR 80 CE
magnetoveé zapalovani s vyvsoko
napéfovym kondenzatorem
tyristorem, ktery je spinan bezkontakto-
vym, induktivnim ridicim c¢idlem,
v okamziku zazehu (ridici dil s tyris-
torem, ¢is. 8309.12)
mala zapalovaci civka .. EMZA™
AB 6 TGL 4481, ¢is. 8351.1/13)
6 V45 Ah (SR 50-podle typu)
6 V12 Ah (S 51/S 70-podle typu)
12V 5,5 Ah (SR 50 a SR 80 modely
s elektr. spoustécéem)
vvstup svétla — () 136 mm., symetrickeé
potkavaci svétlo, 25/25 W. nebo 35/35 W --
Bilux — (podle typu)
blikaci zarizeni se 4-svitilnami
(podle typu)
stejnosmérna houkacka
elektricky motor s predlohou ¢is. 8206.2
(SR 50/SR 80, podle typu)

75, 60, 50, nebo 40 km/h (podle vybaveni)
75, 60, 50, nebo 40 km/h (podle vybaveni)

40 km/h

<
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Naplné

Nadrz paliva

Druh paliva

Prevodovka
Druh prevodového oleje

Teleskopicka vidlice (pro kazdé rameno)
Druh oleje

Hmotnosti a rozméry

Celkova hmotnost')
Pohotovostni hmotnost!)
Nosnost!)

Obraz 3. Diagram zdkladni spotFeby paliva

Prameérna cestovni spotireba
ST70 25...281/100 km
S51 24...261/100 km

Obraz 4. Diagram zakladni spotfeby paliva

Prumeérna cestovni spotireba
SR80 251/100 km
SR 50 2.4 1/100 km

871 S51/S570

6,31 SR 50/SR 80

z toho vzdy 0.8 1 rezerva

Special 94 s primési dvoudobého motoro-
veho oleje v NDR : M 2T — 20 do

25 mm-/s (20.. .25 cSt) piti 50 °C

v pomeéru 1 : 33 (3 Y, oleje) béhem
prvnich 500 km, resp. 1 : 50 (2 %/, oleje)
po 500 km.

400 cm’

legovany prevod. olej OA PP 80,
viskozita 100 mm?/s (100 ¢St) pri 40 °C
nebo motor. olej SAE 30 ... 40,
viskozita 60 mm?/s (60 cSt) pri 50 °C
34 cm*

hvdraulicky olej 46 mm-/s (46 cSt)

pii 40 °C

S 51/S 70 SR 50/SR 80
260 kg 260 kg
75...84 kg 80...88 kg
176 . ..185 kg 172...180 kg

13



Celkové rozmeéry!)

délka
Sirka
vyska

svétla vyska

rozvor kol

nejmensi prumeér otaceni

1) Uvedené hmotnosti a rozméry se u jednotlivych typu nepatrné 1isi

&

A

1.

Krivky a diagramy

Vykonové kfivky motoru

75 km/h varianty se 70 cm’ motory

1

38

| Mde
550
- o
kWh
500
450
, —
3300 S000 n__. OO0 U/min 17000 7500

i

©

L

1 890 mm
880 mm
1195 mm
130 mm
1210 mm
3.25 m

Tpe S

1 790 mm
705 mm
1190 mm
120 mm
1250 mm
4,00 m

Obraz 5

60 km h varianty se 50 cm’ motory

[

600

.
kWh

550+

Obraz 6

U/min

4000

Ot/min

5000

n

— 6000/ min 7000




50 km/h varianty se 50 em” motory

237

KW
26

24

}

Feo

427

2,0

76+

14

Nm

600-

kWh

35

S500-

}

b

4500

{

J

J500 4000

Obraz 7

U/min

16

Ot/min

5000 p—a 6000 y/min 7000 7500

40 km h varianty se 50 cm’ motory

+
2500 -5'500

Obraz 8

4000 n—e 5000 yymin 6000

U/min Ot/min

2 RA S51, 8370 u. SR 50, SR 80, tschechisch 17



2.2.

V dalsim jsou uvedeny vybrané diagramy prevody-otacky, které znizornuji pomeér

Diagramy prevody-otacky

poctu otac¢ek — prevodu — rychlosti.

S51N,S51,B 1-3

Yin

9000

8000

7000

=

= S
g &
& 5000 b
=
)
©
I +
n
3000
2000
1000
0 30 krvh
V —® Fahrgeschwindigkeit
Obraz 9
Fahrgeschwindigkeit Jizdni rychlost
Motordrehzahl Pocdet otac¢ek motoru
Gang Stupen

18

S51B1-4,S51 E/4,S51E,S51B2-4/1.S51C

Yimin

)

5000

8000

7000

6000

5000

Motordrehzahl
.-+

n
3000 :
r.
2000
1000: i
0 0 30 %0 50 60 kdh 10
V—> Fahrgeschwigdigkeit
Obraz 10
Fahrgeschwindigkeit Jizdni rychlost
Motordrehzahl Podet otacek motoru
Gang Stupen

2*
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STC,ST0E/2 s Rozvodové diagramy

U/min
. b

9000

8000

7000

6000/

5000

— L000
4=
o
-
S
S 3000
S
o
s
2000
1000]
Obraz 12. M 531/M 3541
0 10 20 30 40 50 60 70 km/h
YV— Fahrgeschwindigkeit
Obraz 11
Fahrgeschwindigkeit Jizdni rychlost
Motordrehzahl Pocet otacek motoru
Gang Stupen
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Obraz 13. M 741

(1) Dolni avrat

(2) Prepoustéci kanal zavira
(3) Vypustny kanal zavira
(4) Vypustny kanal otevira
(5) Bod zazehu

3.

(6) Horni uvrat
(7) Vypustny kanal zavira
(8) Vypustny kanal otevira
(9) Prepoustéci kanal otevira
v () odchylné hodnoty 40 km'h variant

Tabulky rozméru, montazni rozmeéry

Rez motorem M 541/M 741

Diilezité montazni rozméry, vile a utahovaci momenty

(zachyceny na schematickem znazornéni motoru M 541)

22
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Motor M 541/M 741 schematické znizornéni

Motor M54] / 7 47 Schematische Dorstellung

-

M= 10Nm

R — .

BVRVBLEN

DS

Ziindkerze My=30Nm
: : +0,010 (M 541/531)
Einbausprel 0,03~ 0,005 /

6204 03 0,04 j&g% (M74%1)

WDR D 20%47x7 S

NSUSSNNNN

#
2
;
4

a

,.l- 4
!

4
\
N
:

=4
)

\\\\\\\

w .
H_.‘: 20Nm | ’
-2l /" max.0,02
%™
WOR D 20x35x =
; rd ;
A = IR
P —pd WDR 20x30x7

N
/ e /7 ++emax. 01
BN AN .i“:iu‘s

s O NN @ NN 2 rp e N .

H— A o
M,=25Nm : E_e-"\-'.‘.-:i’t Tl Bk W_{”Q H
; =7 N7 RN
0307 N BN > LM, = 3025 Nm

! Abtriebswelle :
verkupferter Bereich

1 Ziehkeil :
Oberflichengite & Form

" TTITITTE: |
L4 ]

WDR 22x35x7
RR 12%2

I Kurvenbahn Schaltwalze:
Vertiefungen max.0,3

Legende: < :Axialspiel
! :Radialsprel
7" :Rundlaufabweichung
M, :Anzugsmoment

Obraz 15 ! . :Verschleisskantrolle

Tabulka parovani predepsanych pisti a valea

—

Motor typ

—a

Oznaceni  Velikost valce Velikost pistu = Tole- Montazni
vrtani jmenov. rance rozmer
od do praumer

M 531 Série:
M 541 38,00 38,00 38,01 37,97
38,01 38,01 38,02 37,98
38,02 38,02 38,03 37,99
38,03 38,03 38,04 38,00
Vvybrus:
38,25 38,25 38,26 38,22
38,50 38,50 38,51 38,47 od 0
38,75 38,75 38,76 38,72 -+0,010
39,00 39,00 39,01 38,97 i‘; Uﬁ“*““ﬁ e
39,25 39,25 39,26 39,22 :
39,50 39.50 39,51 39,47
M 741 Série:
45,00 45,00 45,01 44,96
45,01 45,01 45,02 44 97
45,02 45,02 45,03 44,98
45,03 45,03 45,04 44 99
Vybrus:
45,25 45,25 45,26 45,22 od 0
40,010
45,50 45,50 45,51 45,47 d_{;,m“ iy o

——e

Rozmérové udaje tabulky v mm.

Valce jsou znaceny na dolnim okraji v blizkosti saci pfiruby primeérem vrtani

(1 odpovida ¢ 38,01).

Valce, hlavy valcu a skfiné motoru M 741 jsou znadeny vyrazenou ,,7¢. Na vilci
Je toto znaceni nahore na prirubé karburatoru, na hlavé valce na krajnim chladicim
Zzebru vpiedu, dole a na skfini motoru v blizkosti ¢isla motoru.

—— e

K obraz 15

Zindkerze

Einbauspiel
Abtriebswelle
verkupferter Bereich
Ziehkeil
Oberfldchengiite u. Form
Kurvenbahn Schaltwalze
Vertiefungen

Legende

Axialspiel

Radialspiel
Rundlaufabweichung
Anzugsmoment
Verschlei3kontrolle
MaBangabe in mm
Schematische Darstellung

i

Z.apalovaci svicka
Montazni vile

Hridel vyvodu

pcmedény prostor
Presuvny klin

Jakost povrchu a formy
Draha krivky-radici valec
Prohloubeni

L.egenda

Axialni vale

Radialni vale

Uchylky vystifedéného béhu
Utahovaci moment
Kontrola opotfebovani
Udaje rozmeéra v mm
Schematicky rykres
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Montazni plan jehlového lozZiska K 12 >( 16 < 13 F v hornim oku ojnice

Vrtani ojnice ) 16

Jehlové lozisko K12 X 16 X 13 F

Barevné znaceni Rozmeéry TGL DIN

zelena ) 16 az 0,002 —2 —1 —3
nad —0,001 (—3) (—2 —4) .

bila &) 16 az —0,001 —4 —3 —5
nad —0,005 (—5) (—4 —6)

¢erna &) 16 az —0,005 —6 —5 —T
nad —0,009 (—17) (—6 —8)

modra 16 az —0,009 —8 —1T -}
nad —0,013 (—9) (—8 —10)

Velikosti, které nejsou v zavorkach objednavejte prednostné!

Tabulka pouzivanych kuli¢kovych lozisek a tridéni

Pro klikovy hiidel: Kuli¢ckové lozisko 6204 (C 3)

Barevné znaceni Vrtani

zluta @20 ~+-0,003 —0,003 mm

zelena @ 20 pod —0,003 —0,008 mm

bila ) 20 pod —0,008 —0,013 mm _

Oznaceni Poznamka

Kuli¢kové lozisko 62032 Z C 3 4 < pro hlavy kola predem

1 X pro pohon zadniho kola

1 X pro hiidel spojky, vpravo
2 X pro klikovy hridel

1 X pro vyvadni hiidel, vlievo

Kuli¢kové lozisko 6203 C 3
Kuli¢kové lozisko 6000/C 3
Kuli¢kové lozisko 6204 C 3
Kuli¢kové lozisko 16004/C 3
Kuli¢kové lozisko 6004/C 3
Kuli¢kové lozisko 6203/C 3
Jehlové lozisko

K12 <36 13F

1 < pro hridel spojky, vlevo
1 > pro horni oko ojnice

Jehloveé lozisko 1 < pro dolni oko ojnice
K18 24 X 13F

Drzak kulicek A 2 X lozisko rizeni

1 X pro vyvodni hridel, vpravo

opatreno tukem

ocelova Klec,
vnitiné
stfredéna
ocelova klec

26

Pouzité lanovody a ohebné hridele

Celkova délka/volny konec (v mm)

S 51/ST70 SR 50/SR 80

Silniéni model Model Enduro
Lanovod karburatoru 755/61 854/58 1100/55
Lanovod pro ovladani sytice 942/44 1020/44 1100/48
Lanovod spojky 983/108 1055/108 1200/110
Lanovod ruéni brzdy 1099/133 1139/133 1068/131
Lanovod nozni brzdy — — 879/115
Hiidel rychloméru 810 810 1075

700 700 —

Hiidel otackoméru

27
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Vlozit vloZky na

MozZznost
regenerace
nelze

jde o trhliny spojov. ¢lankt
Prohlednéte c¢ela

Posouzeni vseobecného
stavu
a lomy valecku

Délka T00 mm, pravés Kontrola retézu pokud

hy =180 mm

Prip. rozméry

(I-:; = 123,6 mm

Méridlo
Méridlo
Posuvna
meérka

Meérici body
Hnaci retéz
Brzdové éelisti

Obr. 21

L2
o

Klinovy hridel Kontrola stifedniho vyklenuti hridele (pro kuli¢ky ozubenych

o .

> g @ kol) ; povrch a tvar musi byt bez zjevného opoti‘ebovani.

Z > o A bl . ML ,

B w E Radici valec Draha krivky ¢epu vykyvné paky nesmi vykazovat zjevné
< 2 - stopy po opotrebovani (prohloubeni max. 0,3 mm), nebo jina
o = = poskozeni povrchu.

o7

E % E Vyvodovy hridel Kontroluje se pomeédéna ¢ast hiridele (nabézna plocha volnych
3% & kole¢ek) radny stav povchu galvanické vrstvy a pripadné
)

ubytky materialu (zadifena mista).
NabézZna plocha volného kola 1. stupné je nejvice exponovana.

brzdovych ¢celisti a stav

=
. 8 3 o
um u ’H ‘:}:’ = " . W & o . - - . " L F w
o & E i S0 Tla¢gna pruzina Tlaéna pruzina teleskopické vidlice je opotrebena, kdyz cel-
2 g = p S E teleskopicke vidlice kova délka tlaéné pruziny je mensi, nezli 297 mm (demonto-
E < = 50N vana).
- N eSS«
= oo P B
Q E Lo P = E: E
N o W E ) -r ” g
k=) ms B e Udrzba (popiezkousenich)
0 P o@SSN
o Q T - e
— = O N OO
= 'D E ('_j r—— E:’ — e '
< 500 v oxu AR 4 h 3
O g N2 T B Provadéné prace pri stavu kilometr1
> PR 28888
o N oo o & ~X0T - e — TS - D -
M D O - D
— g
o £ o
': = 9 Srouby a matice motoru utahnout a zajistit (uchyceni motoru,
o N g = matice vika valce, uchyceni vyfukové roury, svéraci Srouby na
:g = ﬁ: pace spoustéce, zadni radici pace a nozni radici pace, uchyceni
N3 > g paky spojky, Srouby ve viku spojky, vypustna zatka oleje, matice
>g = B hnaciho retézového kola) b4 b4 S
], m hm E : i
"H ‘H e - L - e F e W = #
L= - . g Zkontrolovat zapalovani a pripadné seridit. Zkontrolovat mazaci
o e o ) plst prerusovace (mimo elektronického zapalovani) e, R
i i ik
A Zkontrolovat a pripadné seridit karburator motoru a jeho
E%é utésnéni KX XXX
B M
O = -
e m ® s I e b 4 b
% E E‘ E Srouby a matice ramu utahnout (hridele, svéraci Srouby na paté
-~ Mg = levé kluzné trubice a v dolnim vedeni vidlice, uchyceni horniho

vedeni vidlice, uchyceni fiditek, uchyceni ochrannych plechu,
sedadla a nosic¢e zavazadel, uchyceni matic ¢epu kyvné paky,
uchyceni vinuté pruziny s teleskopickym tlumié¢em, svéracich
Sroubti na brzdovych pakach piredni a zadni hlavy kola, §rouby
Pryzoveého ulozeni motoru, uchyceni svorek tlumiée vyfuku, opér

nohou, paky nozni brzdy, Sroubii spoji ramu) AR
ot E!tuntmlujte lozisko rizeni a je-li zapotrebi, éei‘-idtel je | _ W 4 ;__
% Elipt}jte vSechna elektricka zarizeni a zkontrolujte je { X X >'_;->< ‘><
‘E‘; ikuntrulujte opotiebovani kartaéi v motoru spoustéce i ) ¢
E _z_kuntmlujte a seridte ovladaci prvky N DA DN

31



5. Vseobecné pokyny pro adrzbu

Provadéné prace pri stavu kilometru

Zkontrolujte predni a Zadni kolo, pohybuje-li se volné

Zontrolujte vuli loziska kola

Napnéte hnaci fetéz a zkontrolujte stopu kol

Zkontrolujte stav nabiti akumulatoru a hladinu elektrolitu

Zkontrolujte hladinu oleje v prevodovce

ik

Vy¢éistéte a naolejujte ¢isti¢ vzduchu

Vycéistéte vyfukove ustroji

Vyéistéte ¢isti¢ paliva v kohoutku paliva

Vymeénte olej v prevodovce

Retéz potrete tukem, nebo naolejujte

Promazte loziska kol a tizeni, brzdové ustroji a pohon
ryvchlomeru

Naolejujte bovdeny a hridel rychlomeru

8 o @ S g
35835 @ Vétsinu udrzbovych praci lze, obzvlasté u motocykla Fady S51/S70, provadét
ol se zabudovanym motorem.
X X X X X Motor se musi vymontovat
k vyméné motoru, nebho skriné motoru,
QRN Rt pfi pracech na fadicim ustroji, nebo na noznim spoustéci,
pri pracech na klikovém ustroji.
XK KK XK K
V daném pfiipadé mohou zistat na stroji, uplné
b W B s . itodd A
g _ vyfukové ustroji,
% - b 4 karburator,
setrva¢nikovy sveételny primarni zapalova¢, nebo elektronicky
X X X zapalovaé.
X X X Poloviny skiriné lze také rozpojit, aniz by se musel otevrit prostor spojky, nebo
Y X X X X v ném uloZené jednotlivé dily musely odstranit. Pohon zadniho kola se odpoji
od motoru tim, Ze se uvolni hnaci fetézové kolo. Retézové kolo zistane v fetézu.
X X Pozor!
b A, A 0 B Je-1li hnaci retézové kolo sejmuto, nepootacejte zadnim kolem. Retéz navinujici
se na retézovém kole by mohl rozhit plastickou retézovou skrin.
s i g Al @® Pokud moZno vypoustéjte prevodovy olej pri teplém motoru. Pfi- opravach
y 9 prevodovky poloviny skfiné a jednotlivé dily ¢istéte technickym benzinem.,
X

Promazte oto¢énou rukojet

@® Pro novou napln pouzijte jediné spravného druhu a viskozity, totiZ pirevodovy
X X X olej odpovidajici formuli

Zkontrolujte tlak peumatik, pripadné dohustéte

, 100 mm?/s (100 cSt) pii 40 “°C SAE 80, nebo motorovy olej SAE 30... 40
Pred zahajenim i ;
jizdy @ Tésnéni a tésnici kruhy zasadné pouzijte pouze jednou!

Po ujeti 15 000 km opakujte kazdych dalsich 5 000 km prace
udrzby 15 000 km.

Pred sestavenim vycistéte radné tésnici plochy, zkontrolujte, jsou-li rovné
a pokud je to predepsano, tence potrete motorovou tésnici hmotou.
Nové hridelové krouzky lehce, pred jejich namontovanim, potrete grafitovym

ke
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tukem. Pri montazi hridelovych krouzkua je zédhodno byt vzdy opatrny. Grafito-
v¥m tukem se natfou pouze tésnici rty a tyto se v zadném pripadé nesmi
poskodit.

Plocha ulozeni tésnéni na hrideli musi mit bezvadny povrch a spravny prumeér.
Montaz provedte tak, aby jazvk tésnéni smeéroval k prostoru, jenz ma byt
utésnén. U osazenych hrideld pouZijte, pokud moZno, montazni pouzdro.

® Zadrené upinaci Srouby skriné lze snaze uvolnit, kdyz se pred vysroubovanim
odrazi. Pouzijte k tomu trn vhodny na danou hlavu Sroubu, na ktery vedte silny
uder kladivem.

® Kulickové lozisko montujte jediné po nalezitém vyhrati sedla a je-li zapotiebi
1 vnitfniho kruhu (za vSech okolnosti vvstrihejte se prehrati loziska). Jiz pouzita
loziska zasadné, pred montazi, proplachnéte v benzinu a poté je lehce potrete

4 RA S51, S 70 u. SR 50, SR 80, tschechisch 33



tukem. UloZeni kuli¢kovych lozisek musi byt v bezvadném stavu. Spatné zalico-
vani ve skiini, nebo na hrideli, muZe vést k deformaci krouzka a k predéasnému
vyrazeni loziska.

Veskeré montazni dily, pired jejich zabudovanim, radné vycistéte a prohlédnéte,
jsou-li v fadném stavu. Pro vSechny opravy pouzivejte jediné originalni dily
,Simson®! VSechna kulickova loziska a hridele musi spolehlivé pevné sedét a az
na doraz, v otvorech ulozeni.

Nabézné a kluzné plochy opatite pred montazi predepsanym tukem, nebo pastou
na tésnici rty.

Pri montazi dbejte, aby se do prevodovky, nebo klikové skiiné nedostala cizi
téliska. Dusledkem by mohlo byt znaéné poskozeni motoru.

Pro vSechny prace pouZijte pouze vhodné a radné naradi. Na pracovisti musi
byt vzdy dokonale ¢isto.

Plastické dily, predevsim, které nahrazuji sklo (vi¢cka svitilen, nosi¢e kontakti
ve spinac¢i zapalovani a svétel), nikdy nedovolte, aby prisly do styku s palivem,
tukem, nebo olejem, jeZto tyto latky ptisobi chemicky, S8kodlivé na ruzné z téchto
plastq.

Moznosti rychlych oprav

Pri zamontovaném motoru lze provést tyto opravy:

34

opravy pohonu rychloméru, nebo ota¢komeéru,

vymeéna hnaciho fetézového kola,

vSechny prace na elektrice motoru,

vSechny prace na karburatoru a vvfuku,

demontaz a montaz hlavy valce, valce a pistu,

vSechny prace na primarnim pohonu a na spojce,

vSechny prace na ustroji nozniho razeni, véetné,

vymény presuvného drazkovéeho hridele a serizeni razeni,
vSechny prace na pohonu noZniho spoustécée s vyjimkou ozubeného kola
nozniho spoustéce,

vyména hridelovych tésnicich krouzka a pryzovych kruhu,
vymeéna motorku spoustécée a volnobézky spoustéce.

6.

6.1.

Prace na motoru

S 51/S 70 — modely

Neprotacejte zadni kolo pifi sejmutém
ozubeném, hnacim retézovém kole. Retéz
navinujici se na retézovem kole by mohl
rozbit plastickou retézovou skrin.

Stahnéte kabelovou botku zapal.
svicky (1).

Obraz 24

Vymontovani a zamontovani motoru

Uvolnéte vyfukove ustroji (2).
Uvolnéte bovdeny karburatoru, nebo
uplny karburator (3).

Odstrante viko dynama (4), (za tim
ucelem odpojte bovden spojky a hridel
pohonu rychlomeéru; viko sedi na
licovacim koliku).

Odstrante t}naci retéz (5) (stahnéte
pruznou sponu na Sroubovém pastorku
pohonu rychloméru a pastorek
sejmeéte; vyhnéte plechovou pojistku
na upevniovaci matici, matici odsrou-
bujte a ozubené kolo, spolu s retézem
sejmeéte z jeho dvojhranného ulozeni;
pri uvolnovani upevnovaci matice
vyuzijte nozni brzdy k pridrzeni).
Uvolnéte kabel od motoru, nebo od-
strante setrvacénikové dynamo (6).

Odstrante Ssrouby uchycujici motor
a vyjméte motor z jeho ulozeni (7).

SR 50/SR 80 — modely

— Sejméte kryti motoru, jakoz i pravou

. — Qdstrante paku nozniho spoustéce a

a levou stupac¢ku (za tim ucelem
castetné sejméte povlak stupacky).

fadici tycovi.

Obraz 25

3=

Stahnéte kabelovou botku zapalovaci
svicky.

Uvolnéte bovdeny karburatoru, nebo
uplny karburator.

Odstrante vyfukovou troubu na valci.
Sejméte viko dynama (za tim ucelem
uvolnéte tahlo bovdenu spojky, hiidel
rychloméru, viko sedi na kuzelovém
koliku).

Uvolnéte pohon rychloméru a hnaci
zubové kolo a sejméte s hnaciho hri-
dele.

Uvolnéte kabel motoru, nebo od-
strante setrvaénikové dynamo, uvol-

néte kabel ukazatele béhu naprazdno
a jeden ukostirovaci kabel.
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Odstrante predni uchycovaci Sroub
(1) a motor sklopte dolu.

Odstrante dva upeviiovaci §rouby (2)
na uloZeni motoru a motor vyjméte
z vozidla doleva, dol.

Obraz 26

Montaz provedte v opa¢ném poradi, nezli demontaz, piricemz dbejte:

aby vSechny Sroubové spoje byly radné utazeny:

plechoveé pojistky na hnacim zubovém kole a na matici k vyfukové troubé byly
radné namontovany,

byl dodrzen predepsany utahovaci moment upeviiovaci matice hnaciho ozube-
ného kola 30,0 Nm.

Prichytky uchyceni zakladové desky byly spravné uloZeny a fadné utaZeny.

Dodrzujte predepsané serizovaci hodnoty a montazni rozmeéry :

Bod zaZzehu 1,8 mm (S 51, SR 50), nebo 1,4 mm (S 70, SR 80) pired HU.
Vile obalu bovdenti 2...3 mm.

Obzvlasté dulezité je, aby ulozeni zakladové desky dynama bylo vystiedéno a byla
dodrzena mezera mezi pélovymi nastavei civek a vnitfkem pélového kola 0,4 do
0,6 mm. Jinak bude dochazet k ziavadam v zapalovani. Pokud pélové kolo narazi,
muze dojit k uplnému znideni setrvaénikového dynama, nebo elektronického
dynama.

6.2. Demontaz motoru

Pro opravy motoru pouzivejte montazni
kozlik s wupinacim zarizenim V 001.
Pokud by takovyto kozlik nebyl k dispo-
zici, provedte sami vhodné upnuti (dre-
vény ram, ulozny Spalik), abyste piredesli
poskozeni tésnicich ploch, nebo hridel.

Obraz 27
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Nozni spousté¢ upnéte ve svériku.
Opérny kotoué¢ stlaéte dolii a soucasné
vysunte kuzelovy kolik; (rovné prove-
deni paky). U zahnutého provedeni paky
dbejte na vykyvnou paku, ktera musi
byt zatiZzena pruzinou.
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6.2.2. Vymontovani elektriky motoru

Pri pracech na elektrice motoru dbejte specialnich pokvnu uvedenych v této
Dilenské pfiruéce. Ke spravnému propojeni kabelii pouZijte elektrického schematu
daného vozidla. '
Je-li elektrika motoru nedotéena, narysujte ¢aru, nebo protilehle vyrazte duléiky
na zakladovou desku a skrin motoru, abyste si uspoi‘ili praci i ¢as pri opétné mon-
tazi funkéni polohy zakladové desky dynama. V tomto pripadé neodpojujte pfipoje
kabelti; zakladova deska ztistane tedy na stroji a ochrante ji tim, Zze ji pevné uchy-
tite na chranéném misté.

U motora s elektrickym spoustééem musi se nejdiive sejmout volnobézka, viz
k tomu odstavec 6.4.

Prilozte pridrzovaci pas setrvacéniku
., DV 37 tak, aby se smyéka, otaci-li se
polovvym kolem doleva, prilozila na jeho
obvod. Nastrékovym, nebo zalomenym
prstencovym klicem SW 17 mm odSrou
— bujte upevniovaci matici M 10 X} 1
polového kola a vyjmeéte pod ni lezici
pruzny Kruh A 10.

Obraz 29
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6.2.3.

38

Do hlavy pélového kola zaSroubujte
stahovak ,DV 38“; spodni ¢ast na
plochach Kli¢e pridrzujte Sroubovym
klicem SW 19 mm.

Sroubovym klicem SW 19 mm pritahnéte
tlakovy Sroub; poélové kolo se razem
pri snimani davejte pozor na kotoué¢ovou
uvolni ze svého kuzelovitého ulozZeni:
pruzinu 2 X} 3,7 v drazce kotouc¢ové pru-
ziny na pravem Kkonci klikového hridele.

Obraz 30

Vvznac¢it polohu zakladové desky (1),
uvolnit pridrzné pracky a zakladovou
desku vyjmout (2).

Obraz 31

Yymontovani a zamontovani pohonu rychloméru

(1) Viko dynama je sejmuteé a

(2) hridel rychloméru odsroubovan.

(3) Vytlaéte z kruhové drazky hridele
vyvodu sponu a

(4) stahnéte Sroubovy pastorek z uméle
hmoty s konce hridele

(5) vyrazte montazni kolik se zarezem
3 X 20 zevnitr z vika

(6) vyjmeéte lozisko a

(7) Sroubové 5010.

e
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Zamontovani provedte v opaéném poradi; Sroubové kolo potrete tukem a zkontro-
lujte, pohybuje-li se volné; hridel rychlomeéru naolejujte a ulozte v pokud moZno
nejvétsim oblouku (pri malém priumeéru zakriveni dochéazi ke zlomu!).

Pozor na parovani!

Hnaci retézové kolo Sroubové kolo

o e 16 z=13

e 14 Z =30

6.2.4. Vymontovani spojky, pastorku pohonu a ukazatele volného chodu

Obraz 33

(1) Sroub plniciho otvoru oleje

(2) Sroub kontrolniho otvoru oleje

(3) Sroub vypustného otvoru oleje

(4) Zavérny sroub serizovaciho otvoru ve
viku spojky

Vypustte prevodovy olej.

Z vika spojky vysroubujte Sest Sroubui
s valcovou hlavou a viko odtlacéte ze
skifiné; za tim ucelem zasunte Sroubovak
do vybrani (1) skriné a pouzijte ho, jako
paky na viko; viko sedi tésné na zaji-
sfovacich kolicich.

Obraz 34




Odehnéte plechové pojistky na 4 upev-
novacich Sroubech pfitlaéného kotoucde,
Srouby vySroubujte Sroubovym kliéem
SW 8 a pritla¢ny kotoué¢ vyjméte.
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Pridrzny pripravek hnaciho pastorku
,,V 011 nasadte a pevné zasSroubujte.

Obraz 36

Mechanicky otackomér je pohanén srou-
bovym pastorkem naSroubovanym na
levém zdvihovém ¢epu klikového hiidele.

Upozornéni:

Pritom pouZivany hnaci pastorek lisi se
od béZzného hnaciho pastorku vysoustru-
Zzenim stirediciho vybrani pro Sroubovy
pastorek.

Obraz 37

Sroubové kolo pohonu ota¢komeéru je uloZeno ve viku spojky a pracuje obdobné,
jako pohon rychloméru. Sroubovy pastorek a §roubové kolo pohonu otackoméru
nejsou totozne s dily pohonu rychloméru.

Parovani hnaciho pastorku a ozubeného kola spojky je uvedeno v Technickych
udajich (primarni pievod).

40
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(1) Kuli¢kové lozisko 6203 (C 3)

(2) Kruhova pojistka 40

(3) Kruhova pojistka 17

(4) NabézZny kotouc

(5) Ozubené kolo spojky se 2 pouzdry
s nakruzkem

(6) Kruhova pojistka 45

(7) Lamely spojky

(8) Kotoué¢ spojky

(9) Deska spojky

(10) Unaseé s talifovou pruZinou
(1,5 mm u M 531'M 541 a 1,6 mm u M 741)
(11) Pojistna ¢epicéka
(12) Sestihranna matice M 12 X 1,5
(13) Tlaény dil
+14) Plechové pojistky
(15) Srouby se Sestihrannou hlavou M 5 > 12
(16) Tlaény Sroub
(17) Sestihranna matice M 6

Odehnéte pojistné viéko pridrzné matice unasece a odstrante matici nastrénym
klicem SW 19mm. Vyiméte svazek spojky (pozor na pod nim leZiei nabézny
kotoué).

Stahnéte ozubené kolo spojky (opétné pozor na pod nim lezici nabézny kotouc).
Vyhnéte plechovou pojistku a Sroubovakem SW 17 mm odstrante upevnovaci matici
hnaciho pastorku: stahnéte hnaci pastorek (pritom dbejte na kotouéovou pruzinu
3 X 3,7 v drazce kotouc¢ové pruziny na levém konci klikového hridele). Vyjmeéte
oba tla¢éné koliky spojky a vlozeny valec z podélné diry hridele spojky.

Vyhakujte otoénou pruzinu na pace spojky a uplnou skupinu vytahnéte nahoru ze
skfiné motoru.

Upozornéni:

Obé pouzdra s nakruzkem v hlavé ozubeného kola spojky jsou vzajemné zaménna.

RozloZeni a slozeni svazku spojky

Pritlaény kotoué¢ s tvarovanou vypouklinou sméfujici dolit (protismérna montazni
poloha) nasroubujte na kotoué spojky a tim odlehéete svazek spojky od tlaku
Pruzinového talire.

41
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Odstrante kruhovou pojistku 45 na spod-
ni strané pritla¢ného kotouce. .
RozloZte svazek spojky; odsroubujte
pritlaé¢ny kotoudé.
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Musi-li se odpojit pruzinovy talif od
unasec¢e, musi se roztrhat. Novy pruzi-
novy talif nalisujte, s vyvklenutim smeé-
rujicim dola, pomoci pritlacného kruhu
do prislusné kruhové drazky unasece.

Obraz 40

Slozeni provedte opadénym postupem,
nezli rozlozeni, pricemz se pritlaény
kotou¢ opétné pouzije, jako pomocné
naffadi. Uvolnéni pruzinového talire,
které slouzi spravné funkéni poloze tre-
cich kotouct, se provadi teprve po vlo-
zeni. svazku spojky do kosSe ozubeného
kola spojky, které je- jiz nakliného na
hrideli spojky.

Ukazatel volného chodu. Nékteré vari-
anty maji v levé c¢asti skrfiné motoru,
v blizkosti radiciho valce, ukazatel vol-
ného chodu. Jednotlivé dily lze, po
uvolnéni wupevinovaci matice, mimo
skiiné matice, vyjmout doli. Kontaktni
pruzina se muze, jiz po uvolnéni matice,
vyvtahnout dopredu.

Obraz 41

Lo

Vymontovani nozniho razeni a spousStéce

Vyvéste taznou pruzinu (1) zajisfovaci
paky a vySroubujte pod ni leZici Sesti-
hrannou matici ze zavitového koliku
skrine.

(2) paku, sponu a rozpérnou objimku
odstrante.

Z hridele noZzniho spoustéce sejmeéte duty
hridel (3) s pripcjenou radiei pakou.
Odstrante radici pruzinu.

Uvolnéte upevnovaci Sroub (4) napina-
ciho plechu.

Pridrzte napinaci plech (ma predpéti od
pruziny nozniho spoustécée) a odstrante
Sroub; napinaci plech s pruzinou nozniho
spoustéce, unase¢ nozniho spoustéce a
jeho hridel vyjmeéte ze skrine.

Obraz 42

Qdsroubujte sestihrannou matici M 8 ze
zavitového ¢epu uhelniku (5).

Sejmeéte s éepu uloZeni kruhovou pojistku
(6) fadiciho valce. Vyjmeéte ¢ep uhelniku
s pripojenou vykyvnou pakou a radici
valec (pozor na nabézny kotoué radiciho
valce).

Obraz 43

Upozornéni:

Cep ulozeni je vyménny.

V pripadé potreby vyrazte presuvny
drazkovy hridel (1) a to pomoci ,,Mon-
tazniho trnu pro razeni prevodovky
V 009 (2) z hnaciho hridele; montazni
trn tam ponechte, jezto by jinak vypadly
aretaéni kuli¢ky hnacich kol, nebo ku-
licky a valecky presuvného drazkového
zavorovani ze svych vedeni a bylo by
zapotiebi motor uplné rozlozit.

Obraz 44
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6.2.6. VYyména hfidelovych krouikia a kruhii

PouZivaji se tyto hiidelové krouzky a kruhy:

Hridelové krouzky

D 20 < 35 )< 7S 1 (odolné proti oleji a benzinu)

pro klikovy hfidel, vpravo

D 20 > 47 < 7S 1 (odolné proti oleji a benzinu)

pro klikovy hiidel, vpravo

D 20 X 30 X 7

pro hridel vyvodu, vpravo

D22 X 38 X 7
pro duty hridel

Kruhy

10 < 2
pro hridel k pace spojky
12 ¢ 2

pro hfidel noZzniho spoustéce

Pri demontazi vadnych hridelovych krouzka dbejte, aby pri tom nedoslo k po§kozeni
uloZeni Kruiiu, nabézné plochy na prislusném h#ideli, a nebo piipadné pod hiidelovym
krouzkem leziciho loziska. Nové hiidelové krouzky vkladejte zasadné pomoci
prislusnych montaznich pouzder. Pfipadné pielepte stupné hridelti s ostrymi hra-
nami hladkou lepici paskou, aby se tak chranil tésnici ret krouzku.

Hridelové krouzky nesmi byt deformované, nakiehlé, nebo zmékéené. Pouzivejte
Jediné hridelové krouZky predepsaného materidlu a rozméri. Pfed montaZi potiete
ret tukem (pokud mozZno tukem pro vodni ¢erpadlo).

Obdobné zachazejte s kruhy.

6.2.7. Vymontovani hlavy valce, valce a pistu

44

Karburator a vyfukova trouba jsou de-
montovany.

Odstrante ¢tyri Sestihranné matice na
hlavé valce; sejméte hlavu valce a va-
lec.

Obraz 45

6.2.8.

Znaceni pistu a valen

Zakryjte klikovou komoru ¢istym ha-
drfikem a chrante ji tak proti zne¢isténi
(pfedeviim tehdy, kdyz motor nema byt
dale demontovan).

Z ok pistu vyjmeéte zahnuté rozpérné
krouzky a specialnim naradim , EV 32¢
vyrazte pistni éep z jeho uloZeni (pfitom
davejte pozor na oba nabéiné kotouce
a horni jehlové loZisko ojnice).
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Vyrazene ¢islo odpovida prameéru pistu.
Sipka ukazuje smér montaZe pistu, t.j.
Sip, pri montazi pistu, ukazuje smérem
k vyfukovému kanalu.

Obraz 47
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Prumer valce (vyrazeno je pouze posle- s Pokud by zji§téné rozméry se uchylovaly
dni ¢éislo, na pf. valec s jmenovitym E 0 0,1 mm od jmenovitého rozméru, musi

rozmeérem 38,01 ma cislo 1). se valec prebrousit na pristi rozmér
Montazni vule pist/valec u motoru vybrusu.

M 531/M 541 musi byt 0,03 mm, to zna-
mena na pr. pro shora uvedeny valec,

Zamek pistniho krouzku:

|h pist o pruméru 37,98 mm je nutny. noveho

f.!l U motoru M 741 je montazni vule 0,1...0,2mm

: 0,04 mm. hranice opotiebovani
‘ | 0,7 mm

i

i;

Ml Obraz 51

| e ., o e SR 6.2.10. Rozpojeni skiiné motoru

: 6.2.9. Proméfeni pistu a valce Vysrcubujte deset upinacich Sroubu

skriné.

Vlastni prameér meérte 10 mm pod dolni
hranou plasté pistu. Pokud by jmeno-
vity pramér byl o 0,1 mm mens$i, pist
vymeénte.

Obraz 49 Obraz 52

Méri se méridlem pro meéreni dutin,
pricemz dodrzujte presné navod prilo-

Nasadte rozpojovaci pripravek .,V 002
zeny k pristroji. pro skiifi motoru, stejnomérné utahnéte,
Meéreni se provadi ve 3 rovinach, totiz | stiidave, tlatna vietena.
a = 25 mm = S S hiidele vyvodu sejméte kruhovou
— 50 mm g s P e pojistku, jakoz i Snuarovou pruzZinu a
c = 75 mm odstrante ozubena kola pirevodovky
(pritom dbejte na vloZzené kotouce a are-
taci prevodu; sada ozubenych kol na
hrideli vyvodu muzZze pripadné zustat
namontovana, pri¢emz v hrideli vyvodu
zustavaji presuvny drazkovy hridel,
nebo montaznt trn ,,V 009%).

od horni hrany vlozky valce a ve 2 smé-
rech, totiz

1. v podélné ose valce
2. 90° k podelne ose valce.

Obraz 50 Obraz 53
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Odstrante hridele prevodovky; za tim Zkontrolujte
ucéelem sejmeéte kruhovou pojistku 17

hifdele spojkyv stupen opotrebovani:

obzvlasté v Seznamu nahradnich dilad uvedenych dilad podléhajicich opotrebo-
vani, ulozeni lozisek, zna¢né namahanych hnacich dila;

stav tésnicich ploch:
jejich rovinnost, nebo vystfedény beéh,

kvalita povrchu;

Obraz 54 litinové dily bez trhlin a stazenin;

Nasadte vytladovaci piipravek klikového pevné uloZeni zajistovacich kolikt a loziskovych cepu;

hridele ,,V 006 a vytla¢te klikovy hridel vybeér a kvalitu valivych lozisek, jeZ maji byt montovana;
z levé poloviny skriné (tlacné vreteno .
utahnéte §roubovym kli¢em SW 19 mm). iny stav
zajiStovacich dilua,
zavitu,
pruzin,
izolaci.

Poloviny skriné se musi, vzhledem k jejich opracovani v paru, pouzivat také
pouze v parech. Normované dily musi odpovidat kvalité a provedeni vyznacenym
Obraz 55 v Seznamu nahradnich dila.

QOdstrante kruhovou pojistku 40 loziska
6203 hridele spojky z leve poloviny 6.3.1. Zamontoviani klikového hridele a prevodovky
skiiné a kruhovou pojistku 47 loziska
klikového hiidele 6204 a hridelovy krou-
zek z pravé poloviny skiiné.

Poloviny skiini motoru nahrejte asi na
100 °C: odstrante z ulozeni loziska; pri-
padné pouzijte k demontazi kulickového
loziska 6000 (C3) (pro hridel spojky,
vpravo) pripravek ,,DV 70",
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(1) Zavrineé Srouby hlavy valce

(2) Kuli¢kove lozisko 7204 (C 3)

(3) Hridelovy krouzek D 20 X 35 X 7S 1
(olejo a palivo-vzdorny)

(4) Kruhova pojistka 40

(5) Kulickove lozisko 6203 (C 3)

(6) Kuli¢kovi lozisko 16004 (C 3)

(7) Cep

(8) Kotouc loziska

Pied sestavenim vycistéte a fadné prohlédnéte vSechny dily urcene k opétne mon- {iﬁi I;;tfﬁl;_,?mjistka B84

ta3i. (11) Sestihranna matice M 8

Obraz 56

6.3. Montaz motoru

48 i RA S51, S 70 u. SR 50, SR 80, tschechisch 49

k-
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(1) Zavrtné Srouby hlavy valce

(2) Kuli¢kové lozisko 6204 (C 3)

(3) Vodici kotoué¢ oleje

(4) Vyrovnavaci kotoué & 47

(5) Kruhova pojistka 47

(6) Hridelovy krouzek D 20 X 47 X751
(olejo a palivo vzdorny)

(7) Kuli¢kové lozisko 6000 (C 3)

(8) Kuli¢kové lozisko 6004 (C 3)

Vlozte kruhovou pojistku 40 do kruhove
drazky ulozeni levého kuli¢ckového lo-
ziska spojkového hridele (6203) a na-
hrejte levou polovinu skiine motoru na
100 °C; kuli¢ckové lozisko vlozte do polo-
viny skriné, na doraz.

Do vnitfniho kruhu levého kuli¢koveho
loziska klikového hridele 6204 zavedte
nahtatou topnou hlavu pro lozisko kli-
kového hridele ,,V 017“ a nechte ji puso-
bit 2 az 3 minuty.
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Zkontrolujte klikovy hridel, je-li v bez-
vadném stavu, obzvlasté vystredény béh
(prip. uchylka 0,02 mm), stav uloZeni
lozisek a nabézné plochy obou radial-
nich hfidelovych krouzku, axialni wvali
klece ojni¢niho loziska (prip. uchylka
0,4_y.» mm), spravnost pouzitych lozisek
(viz Tabulku pouzivanych lozisek), sta-
tické vyvazeni (kK vyvazeni priveste
k uplnému klikovému hrideli zavaz
G=26g)
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Uvedené rozméry plati jak pro klikovy
hiidel motorit M 531/M 541, tak i pro
klikovy hridel motora M 741.

Pokud by klikovy hridel mél uchylky
v obvodovém hazeni, odstrante je podle
nasledujiciho schematu:

Obraz 61

\
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Obraz 63
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Zavedte hridel vyvodu s kruhovou po-
jistkou 20 a nabézinym kotouc¢em 20/
32 mm (/; presuvny drazkovy hridel az
do polohy ,,4. stupen‘, do hiidele vyvodu;
kolmo a opatrne upnete montazni sku-
pinu na konci presuvneho drazkového
hridele; priéné diry jsou naplnéné tuhym
tukem (tukem pro vodni ¢erpadlo), nacez
se do nich vlozi aretacéni kuliéky (az na
kuli¢ky pro posledni zuboveé kolo).

Levy konec klikového hridele (je kuzelo-
vité osazen) zavedte do nahratého vnitr-
niho kruhu loziska a na zavitovy ¢ep
klikového hridele nasroubujte vtahovac:
pripravek .V 003; hridel, otac¢enim
matice s kolikovou rukojeti, do prava,
az na doraz, vtahnéte do levého loziska
klikového hridele.

Obraz 64
Obraz 67
VloZite hridel spojky a zajistéte jej kvi-
hovou pojistkou 17. )
Al Stiidavé nasunte na hiidel vyvodu ozu-

bena kola a nabéiné kotouce (olejové
jimky ozubenvch kol musi smerovat na
stejnou stranu); pfi montazi posledniho
ozubeného kola uvedte presuvny draz-
kovy hridel do chodu naprazdno, vlozte
jesté schazejici kulicky a ozubené kolo
uvedte do funkeéni polohy.

Jbraz 6o
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‘!.l.E!-'- ali# hm (8) Axialni vule pevné kolo tristupnoveho motoru
12 1'“ [ (3) Kruhova pojistka 17 (12) NabézZny kotouc
| : -=l ’ 5 z
' =r.owmw, | N (6) Kulickoveé lozisko 6203 (13) Kuli¢ckove lozisko 6000
| : * G
‘.5 gl HEEE (7) Hiidel spoiky (14) Tlaény kolik spojky
| A D gig ¥ (8) Pevné kolo 2. stupné (z = 16) (15) Vale¢ek 5 X 8
| ::E:! (Pro 4. stupen motoru) (16) Hiidel k pace spojky (ovladani spojky)
Obraz 66. (541) (9) Razpérny kruh (17) Oto¢na pruzina paky spojky
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Obraz 70. (M 541)

(1) Presuvny drazkovy hridel

(2) Hridel vyvodu (pro 4. stupfiovy motor)

(3) Kruhova pojistka 20

(4) Nabéiny kotoué¢ ¢ 20/32 mm

(5) Posuvné kolo 1. stupné (2 = 44)

(6) Kuli¢ka 7-40 (na ozubené kolo 3 kusy)

(7) Rozpérny kotoué @ 24/35 mm (1 mm
tlusty ; posledni kotoué, tiloustka podle
potreby)

(8) Posuvné kolo 2. stupné (2 = 40)
(pro 4. stupnovy motor)

o4

z

Listovou meérkou zjistéte axialni vali (1)
mezi poslednim ozubenym kolem a kru-
hovou pojistkou 24 a upravte ji na pie-
depsany rozmér 0,1+0.4 mm tim, Ze vlo-
Zzite prislusny rozpérny kotoué¢ 24/
35 mm (). Nasurite montazni objimku
pro Snurovou pruzinu ,,V013“ (2); po
dvou kuli¢kach (3) zavedte do piislus-
nych priénych dér 4 mm ¢ hnaciho hti-
dele a presunte pres né Sndrovou pru-
Zinu.

Upozornéni:

Vzijemné zahakované konce sSntrové
pruziny nesmi leZzet nad kuli¢ckami.

Obraz 69
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(9) Posuvné kolo 3. stupné (z = 36)
(pro 4. stupnovy motor)

(10) Posuvné kolo 4. stupné (2 = 34)
(odpovida posuvnému kolu ve 3. stupno-
vem motoru)

(11) Kruhova pojistka 24

(12) Kuli¢ka 4-T0

(13) Kuli¢ka 4-70

(14) Snurova pruzina

(15) Kuliékove lozisko 6004

(16) Axialni viale

Smontovany hiidel vyvodu zamontujte
do levé poloviny skiiné (kuli¢kové lo-
zisko 16004).

Spojkovy hridel je namontovan.
Sestavte sadu ozubenych kol spojkového
hiidele v popsaném poradi.

U 3. stupnové prevodovky namontujte
rozpérné pouzdro.

Obraz 71

U 4. stupnové prevodovky vlozte na-
bézny kotou?¢ 10,5/18 mm ) (1 mm tlusty)
na ozubené kolo 4. stupné.

Obraz 72

Obraz 73

(1) Sada ozubenych kol 4. stupfiové
prevodovky

(2) Sada ozubenych kol. 3. stupfiové
prevodovky

29



Upczcrnéni prs 3.-stupnovou prevodovku:

Hridel vyvodu

U 3. stupnove prevodovky se pouzivaji pro 2. stupen, volné kolo 2= 38 a pro
3. stupen, volné kolo z = 34, (Volné kolo 1.stupné je totozné s kolem z =44 ve
4. stupnoveé prevodovce). Mimoto se hridel vyvodu odliSuje tim, Ze nema 3 priéné
diry (7,2 mm (J) a prislusné tri kulicky k zajisténi volného kola 4. stupné. Kruhova
drazka pojistného kruhu 24 je presazena o jeden radici posun (asi 11 mm), doleva
(ve funkéni poloze).

Spojkovy hridel

Na spojkovém hrideli se pouzivaji pro 2. stupen, pevné kolo z = 17 a pro 3. stupen.
pevne kolo 2 = 22, Pevné kolo 3. stupné drzi rozpérné pouzdro.

Pirevody

Motor M 531 (3. stupniova prevodovka)

Spojkovy hridel Hridel vyvodu
1. stupen 10 : 4 t=1:4,40
2. stupen 17 ] 38 t=1:223

3. stupen 22 : 34 i=1"1150

Motor M 541 (4. stupnova prevodovka)

Spojkovy hridel Hridel vyvodu

1. stupen 10 : 414 i=1:440
2. stupen 16 : 40 t=1:250
3. stupen 19 : 36 i=1:189
4. stupen 22 : 34 t=1:L55

Motor M 741 (stupnova prevodovka)

Spojkovy hridel Hridel vyvodu

1. stupen 10 : 14 1=1:440

2. stupen 16 : 40 i=1:250

3. stupen 20 (19) : 36 i=1:1,80 (1,89)
4. stupen 23 (22) : 32 (34) $==1:1.39 (1.55)

() — hodnoty jsou pro S 70
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Kolo nozniho spoustéce s rehtackovym
ozubenim vlozte doltt ha prachozi otvor
unasece nozniho spoustéce.

Vlozte tésnéni skriné motoru.

Obraz 74

Na prislusné konce hridele nasunte ku-
lickova loziska (za tim ucelem nahrejte
vnitifni kruh loziska Kklikoveho hridele
asi na 100 °C).

Pravou polovinu skriné nahrejte asi na
100 °C a stlacte obé poloviny skiiné.

Obraz 75

Deset napinacich Sroubt skriné rychle
a dokonale pevné =zasSroubujte (M,=
7Nm).

Utahujte stfidavé nejvice od sebe vzda-
lené Srouby, aby se zajistilo, pokud
mozno stejnomeérného prilnuti tésnicich
ploch. Dodrzujte na obraze 76 uvedene
poiradi. Srouby dotihnéte jesté po
vychladnuti skfiné.

Obraz 76

(a) Srouby s valcovou hlavou BM 6 X 40

(b) Srouby s valcovou hlavou BM 6 > 50

(1) Vodici kotouc oleje

(2) Rozperny kotoue & 47

(3) Kruhova pojistka 47

(4) Hridelovy Kkrouzek 20 X 47 X751
(pro klikovy hridel, vpravo)

(5) Rozpérny kotoud & 42

(6) Tésneni k tésnici ¢epidce

(7) Tésnici cepicka

(8) Sroub se zapustnou hlavou BM 5 X 10
(4 kusy)

(9) Hridelovy krouzek D20 X 30 X751
(pro hnany hridel, vpravo)

el
=1



Vlozte vodici kotoué oleje (s vylisova-
nim nahoru); listovou mérkou zjistéte
axialni vuli ke kruhové drazce, pro kru-
hovou pojistku 47 a upravte ji na max.
0,1 mm. Za tim ucelem vlozte prislusny
rozpérny kotoué (7 47 a vsadte kruhovou
pojistku 47. Namontujte hridelovy krou-
zek 20 < 47 X 7S 1 — montazni objimka
V 013 (1).

Obraz 77

Pravé kuli¢ckové lozisko hiidele vyvodu obdobné upravte, za pouziti vyrovnavaciho
kotouce ¥ 42 na max. 0,1 mm_pricemz dbejte na tloustku tésnéni k teSnici ¢epicce.
Nasadte predem smontovanou teSnici ¢epi¢ku; vlozZte upeviiovaci Srouby. PouZijte
montazni objimky ,,V 015 (2) pro hiidelové krouzky!

Zkontrolujte klikovy hiidel a hiidele prevodovky, pohybuji-li se volné a je-li
zapotiebi uvolnéte jejich predpéti.

6.3.2. Montaz pistu, valce a hlavy valce

Pro vybér a montaz pistd a valea je rozhodujici ,, Tabulka parovani“ (viz odst. 3).
Pred montazi zkontrolujte viechny kluzné a ulozné plochy, nejsouli zkorodovane,
nebo, nemaji-li jinia poskozeni. Jsou-li bezvadné, namontujte je, lehce potrené
olejem,

Nabéziné kotouce (1,0 mm tlusté u M 531/
541 a 1,5 mm tlusté u M 741) prilozte
s trochou tuku na obé strany oka ojnice.
Vlozte pist v predepsané montazni po-
loze (Sipka na dné pistu ukazuje ve
sméru jizdy); naolejovany pistni c¢ep
nasunte na vodici trn ,,EV 33" a zavedte
do jehlového loziska. Pri tom pist dobie
pridrzujte, aby vyrovnana ojnice nebyla
odtlac¢ena. Do kruhovych drazek ok pist-
niho ¢epu vlozte hakové rozpérné kruhy
(Seegerovy pojistky) a presveddéte se, ze
jsou rfadné ulozeny. Tésneéni paty valce
navlhcete vodou a vloZte je na tésnici
plochy. Pouzijte pridrdZzné vidlice pistu
Obraz 78 BV 20 (1).
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(Pozor! Zamek pistnich krouzkii musi
souhlasit s pojistnymi koliky v drazkach
pistnich krouzku).

(2) Poloha pojistnych koliki.

Opatrné nasadte valec a nékolikrate
protoéte klikovy hiidel, aby valec funkéné
spravné dosedl.

Obraz 73

U modelit SR50/SR80 a S51/S70, va-
riant Enduro nasadte na $vislé ¢éepy po
jedné pryzove pojistce.

Nasadte hlavu valce.

Ctyfi kotouce 6,4 a ¢&tyfi Sestihranné
matice M 6 namontujte nastrénym Kkli-
¢cem SW 10; matice utahnéte stejno-
meérneé, krizem (M; = 7 Nm).

Obraz 80
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Zamontovani spoustéce a nozniho ¥

6.3.3.

(2) Pruzina nozniho spoustéce
(3) Hridel nozniho spoustéce
(4) Kruhova pojistka 16

(5) Kruh

(1) Unase¢ nozniho spoustéce

(6) Napinaci plech
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(6) Radici vidlice

(7) Pojistny kotouc 4
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Zasunte ohnuty konec pruziny nozniho
spoustéce do boéni diry unaSecée spou-
Stéce a hiidel spoustéce zasurnte do vnite-
niho profilu unasece.

Montazni jednotku vloite tak, aby dolni
konec hridele spoustéée zachytil kolo
spoustéc¢e a zasunul se do loziskové diry
prave poloviny skriné; boéni éep una-
Sece smeéruje dola (ve funkéni poloze)
k vyvodu seSikmeni.
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Upinaci plech nasadte tak, aby maly par
ohnutych jazyékt smeéroval dola a vy-
strredil pruzinu nozniho spoustéce: siroky
ze tri nahoru vyénivajicich jazyc¢ku smeé-
ruje, pri nenapnuté pruziné spoustéce,
dozadu.

Na hridel spoustéce nasunte nastrény
kKli¢ ,,W 004" a otocte jim o 180° do leva
(proti sméru pohybu hodinovych ruéicéek):
upinaci plech tla¢te dolu, pritom se zavi-
tovy kolik skriné zasune do diry horniho,
boéniho jazy¢éku; dolni boéni jazycek
upevnete Sroubem se Sestihrannou hla-
vou M 6 < 14 s podlozkou B 6.

Obraz 86

Montazni objimkou .,V 014 nasunte
kruh 12 X 2.

Obraz 87
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Na upinaci plech nastréte pruzinu ra-
zeni (konce pruziny jsou vzpiiéeny Siro-
kym ohnutim upinaciho plechu).

Obraz 88

Piedem smontovanou radici paku (se-
stavajici z dutého hridele, zapadky ra-
zeni, otofné pruziny) namontujte tak,
aby zapadka razeni mijela prvni a druhy
vrub kotoucové vacky na radicim
valeci.

Obraz 89

Na zavitovy kolik M 6 skiiné nasunte
rozpérnou objimku a sponu se zajisfo-
vaci pakou ulozte (zavitovy kolik pritom
se zasune do diry, tak jako ¢ep spony
vstoupi do prislusnég diry ulozeni
skriné).

Matici M 6 naSroubujte na zavitovy ko-
lik: taznou pruzinu se zajisfovaci pakou
zahakujte se zavitovym Kkolikem.

Obraz %0
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Upozornéni:

Serizeni razeni

Zaradte 1. prevodovy stupen (zajidtovaci
paka leZzi v nejvyssim zaji§fovacim vrubu
kotoucové vacky). Pritom ma byt vzda-
lenost mezi ¢elem presuvného drazko-
vého hridele a c¢elem hridele vyvodu
46,6 mm. Tento rozmeér je rovnéz zachy-
cen na montaznim trnu pro razeni pre-
vodovky .,V 009*.

Obraz 91

Zasunte montazni trn ,,V 009 do hiidele
vyvodu.

Potom pootolte matici s drazkou natolik
do leva, az lze zjistit boéni posun zavede-
ného montazniho trnu, ktery je lehkym
tlakem pridrzovan k presuvnému dr:az-
kovému hrideli. Z této polohy pootocte
matici se zarezem o 1,5 otackv do prava.
Nasunte kotou¢ 8,4 na loziskovy ¢éep a
nasroubujte matici M 8.

Pripadné je mozno zkontrolovat irazeni
na axialni wvuali radici vidlice, které do
leva i do prava musi byt priblizné
stejne.
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Oprava polohy razeni se muze provést i bez zakladniho, sefizeni radiciho ustroji,

podle nasledujiciho schematu:

Zavada

a) pri razeni nahoru, prevod uplné
nezapada (hluci), nebo, pfi zatiZzeni,
vyvskoci

b) pri razeni dolu, prevod nezapadne
(hluéi), nebo, pri zatizeni, vyskoci

b4

Oprava

— Uvolnéte sSestihrannou matici M 8
(loziskového uhelniku)

— DMatici s drazkou pootoc¢te o0 1/2...1
otacku do leva

— Sestihrannou matici M 8 utahnéte
— Uvolnété sestihrannou matici M 8

— DMatici s drazkou pootocéte o 1/2...1
cotacku do prava

— Sestihrannou matici M 8 utahnéte

Al

Pokud by takovéto opravy mély stiidavé za dusledek zivadu (a), nebo (b), ms

v adici ustroji nadmeérnou viali (abnormalni opotiebovani, vadné dily a pod.).

adte rukou stojici motocykl, aniz byste spustili motor. Zatidhne-li se silné za

i, ' i kolo, nesmi prevodovka hluc¢et (pfevod. stupen uplné nezapadl).

Zamontovani pastorku pohonu a spojky

Vlozte kotoucéovou pruzinu 3 < 3,7 mm
do jeji drazky na konci klikového hii-
dele. Nasunte pastorek, plechovou po-
jistku a matici M 10 X 1, pastorek za-
jistéte ,pridrznym pripravkem V 011
Matici utahnéte a zajistéte (M; = 20 Nm).
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Na spojkovy hridel nasurite nabéziny
kotoué¢ 28 mm¢j, 1 mm tlusty a vy-
rovnejte dalSim nabéinym kotoucem
28 mm (/ (tloustka podle potreby) na
axialni vali max. 0,370.1 mm mezi ozu-
benym kolem spojky a unasecem spojky.

Obraz %4

Pastorek pohonu a ozubena kola spojky
motora M 741 jsou znaceny obéznou
drazkou.

Vliozte predem smontovany svazek
spojky, vlozte zajisfovaci ¢epicku a ma-
tici 12 X 1,5 unaSe¢ utahnéte (M, ==
25 Nm). Matici zajistéte.

Obraz 95



6.4. Prace na elektrickém spoustéci

6.4.1. Konstrukce a funkce

Elektricky spoustéc¢ se sklada z téchto hlavnich dila:

— motor spoustéece
— volnobéh
— ovladaci a prenosoveée prvky.

Motor spoustéce, ktery je pripevnén na viku dynama je prostrednictvim ¢elnych
prevodu s volnobézkou a tudiz se spalovacim motorem, ve stalem zaberu. Ovlada-
nim tlac¢itka spoustéce (vidy nejvyse 5 vt. a pouze v chodu naprazdno) se motorem
spoustéce, resp. vlozenym dilem-volnobéhem, spousti. Jakmile naskoé¢i motor a
uvolni se tlak na knoflik spousStéce, prerusi volnobéh spojeni mezi spalovacim
motorem a motorem spoustéce a ozubena kola se zastavi.

6.4.2. Opravy a kontroly

@ Motor spoustece 8206.2

K demontazi motoru spoustécée, musi
se sejmout viko dynama, nejdrive
viak musi se odstranit pripoj kabelu
spoustéce (1), prava stupacka a tlu-
mi¢ vvfuku. Po uvolnéni kabelu
spoustece ve viku dynama a sroubu
s valcovou hlavou (2) vyjméte motor
spoustece z vika dynama.

- Pri montazi motoru spoustéce dbejte.
pri zasunovani do vika, na radne
ulozeni kabelu spoustéée a kruhu
(utésnéni). Viko dynama predevsim
namontujte bez zavérného vika, abyv
se mohlo pozorovat ulozeni paru ozu-
benych kol (prevod s ¢elnym Kkolem
lehce potrete loziskovym tukem).
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(1) Pripoj kabelu spoustéce
(2) Upevnovaci Srouby motoru spoustéce
(3) Zaverne viko

68

Motor spoustéce je dvoupdlovy s per-
manentné buzenym derivaénim moto-
rem a prevodem s celnimi koly. Hridel
kotvy je uloZzena v kalotovém a kuli¢ko-
vem lozisku. Kotva a ozubené kolo vy-
vodu jsou ve stalém zabéru.

Hlavnimi montdZnimi dily motoru spou-
stéce jsou pélova skrin, kotva, Stitové
lozisko s kartaéi, viko loziska, prevody
s ¢celnimi koly.

Obraz 103. Motor spoustéée

(1) Pdélova skiin

(2) Kotva s pastorkem

(3) Stit loziska s kartaéi a kulickovym
loziskem

(4) LoZiskove viko

(5) Kabel spoustéce

(6) Hridel vyvodni s pfevody s ¢elnimi koly

)emontaZz motoru spoustéce

- Uvolnéte Srouby s valcovou hlavou BM 5 < 25 na viku loziska a stahnéte viko
. loziska ze Stitového loZiska.

Vyzvednéte hiidel vyvodu s ¢elnymi koly a rozpérnou trubici.
. Vyrazte valcovy kolik 2,5 % 12 z pastorku a pastorek stihnéte s hiidele kotvy.

- Uvolnéte Sestihrannou matici M 5 z kolmého ¢epu a stihnéte pdélovou skiin se
- §titového loziska.

» Kolmy ¢ep a kotvu odstrante ze Stitového loZiska.
Vyvzvednéte kruhovou pojistku ze stitového loziska a vytlac¢te kuli¢kové lozisko.

A‘ meéna kartacu

Joporu¢ujeme, abyste po ujeti asi 10 000 km zkontrolovali karti¢e (minimalni
élka 6 mm).

Ti vyméné karta¢t provedte shora uvedené price s vyjimkou vytladeni kuli¢ko-
o loZziska. Pripoje kartace provedte tak, aby letovaci cin nestékal prili§ daleko
0 lanka kartace, ¢imz by se mohla omezit pohyblivost kartace.

__' 1 montazi se nejdrive zasune tla¢na pruZina kartace do drzaku kartice a teprve
karta¢c. Namontovany karta¢ pridrzte jednim prstem a druhou rukou za-
unite kotvu do Stitového loziska. Poté namontujte pastorek na hridel kotvy.

estruzeni kartace
¥la-li nabéZna plocha kolektoru ryhy, lze nabéznou plochu lehce prestruzit. Po

dFestruzeni (nejjemnéjsi soustruZeni a polirovani) nesmi obvodové héazeni presaho-
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vat 0,01 mm, jezto by jinak se zvySilo opotrebovani kartace. Zakladnou pro pri-
pustnou tchylku jsou obé uloZeni loZiska. Vyrezy kolektoru zbavte, po prestruzeni

trisek.

MontiZ motoru spoustéce

Montaz provedte v opa¢ném poradi, nezli demontaz. Pritom dbejte:

Kalotové loZisko v pélové skfini a loziskova pouzdra ve Stitovém loZisku
potrisnéte nékolika kapkama penetra¢niho oleje (,,RL 125%).

Polovou skrin nasunte na §tit loziska tak, aby odpovidala prislusna znaceni.
Vile mezi loziskovym pouzdrem a hridelem vyvodu s ¢elnimi koly nesmi pre-
sahovat 0,2 mm, jinak se musi vyménit loZiskové pouzdro.

Axialni vule hridele vyvodu smi byt maximalné 0,4 mm (pripadné se muze
upravit vymezovacimi podlozkami).

Kolmé c¢epy nebo jejich matici na polové skrini utésnéte vhodnou tésSnici
hmotou.

Technické udaje a zkuSebni hodnoty

Vykon 0,1 KW

Proud pti béhu naprazdno') max. 14 A
Proud pri spousténi max. 28 A
Napéti 113V +0,1V
Pocet otacek (klikovy hridel) min 450 ot/min
Zkusebni doba?) max. 8 vt.

Odstranéni zavad

Diive nezli budete zjisfovat zavadu na samotném motoru spoustéce, zkontrolujte
ovladaci a prenosové prvky, véetné pripoje kabeli a 8 A pojistky.

Zavada Pricina Odstranéni
— Spoustéé bézi prilis — Kartace opotrebované — Kartace vymeénit
pomalu, vynechava, — Kartace drou — DUvolnéte kartace
nebo se zastavuje v drzaku
— Kolektor ma ryvhy, — Kolektor prestruzte,
nebo je znec¢istén nebo vycistéte zarezy
— Prilis nizké napéti — Zkontrolujte unik napét:
na kartacich na privodech

— Provedte dobré pripoje

")

Proud pri béhu naprazdno se méri pfi vymontovaném motoru spoustécée, priéemiz se meérict
pristroj musi pfipojit ke kabelu spouitécée. Motor spoustéée se pritom musi mechanicky.
volné protacet; pokud proud pfesahuje 14 A, ma motor spoustéfe mechanickou, nebo
elektrickou vadu.

2) Vztazeno na spousténi.
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;avada Pri¢ina Odstranéni
. Spousté¢ nebézi, nebo — Kotva v diasledku — Kotvu vymeénte
- se zastavuje pretiZzeni, spalena
| — Kotva ma vypadek — OQdstrarite zkrat
v dusledku zkratu (na pr. zarezy kartace na
kostie; kotva ma zkrat)

' Volnobézka

_' Volnobézka, jako mechanicky pfe-
- nosny dil mezi motorem spoustéce a
- spalovacim motorem je nosi¢em uchy-
- cena na setrvacniku. Po uvolnéni
- zajistovaciho kotou¢e a Sestihranné

matice M 8 (1), pri¢emz se volnobézka
aretuje pridrzenim setrvaéniku pri-
drznym pasem , DV 37“ lze volno-
bézku sejmout s jejiho nosi¢e, pti-
padné pomoci specidalniho naradi
,,v 018“. V dusledku konstrukce se
soucasné uvolni zalicované péro.

Po ulozeni volnobézky na nosi¢, musi
se zalicované péro opét radné ulozit
a volnobézka upevnit Sestihrannou
matici (nezapomente na plechovou
pojistku).

Je-li volnobézka vadna (s vyjimkou
loziska), nebo ozubené kolo je opotie-
bované, musi se vyménit cela volno-
bézka.

Obraz 104
(1) Upevnovaci matice volnobézky

(¢ =20 Nm)

@ Vyména loziska

Odstrante kruhovou pojistku 28, na-
¢eZ se pomoci vytahovaciho trnu pro
loziska kol ,,.DV 6“ muze kuli¢kové
lozisko 6001-2z (s krveim kotoucéem
a predem potrené tukem) vyjmout
z volnobézky. Pritom smi se vytaho-
vaci trn zavést do loziska pouze ve
vzdalenosti 8 mm, nebo 14 mm od na-
kruzku.

Obraz 105. Volnobézka

(1) Kruhova pojistka 28
(2) Kuliékoveé lozisko 6001-2z
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@ Nosié vonobéiky

Nosi¢ volnobézky je upevnén dvéma Srouby se Sestihrannou hlavou na setrvac-
niku. Pfi montazi dbejte, aby radné sedél ve stfedicim nakruzku setrvaéniku
a irouby se Sestihrannou hlavou byly zajistény. Uchyceni setrvac¢niku a jeho
demontaz se oproti motorim bez elektrického spoustéce, nezménilo.

@ Ovladaci a pfenosové prvky

Prislugné dily (na pf. relé spoustéce, kilemikovy usmérnovac) se blize popisuji
v kapitole — Prace na elektrickém zarizeni —.

7. Prace na karburatoru s jehlovou tryskou, a pistovym
Soupatkem typ 16 N 3

Konstrukce karburatoru

Obraz 106

(1) Skfifi karburatoru

(2) Plovakova skfin

(3) Upeviiovaci §roub plovakové komory
(4) Viko skiiné karburatoru

Obraz 107

(1) Vzduchovy Sroub

(2) Sroub smési pro béh naprazdno
(zaplombovany)

(3) Pretokovy a ovzdusnovaci otvor

(4) Otvor pro hadici paliva

(5) Otvor vyrovnavaciho vzduchu
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Obraz 108

(1) Vzduchovy Sroub

(2) Vzduchovy kanal sytice

(3) Vrtani vzduchu béhu naprazdno

(4) Smeésovaci trubice spoustece

(5) Ventil plovaku

(6) Hlavni tryska

(7) Drzak trysky se smé&Sovaci trubici

(8) Pristupna po uvolnéni zaveérného Sroubu —
tryska pro béh naprazdno

Funkce karburatoru

Carburatory fady 16 N 3 jsou karburatory s jehlovou tryskou a pistovym Soupat-
em o pruméru difuzéru 16 mm. Motorem nasavané mnozstvi smeési paliva a vzdu-
hu je fizeno pistovym soupatkem, které je ovladano lanovodem oproti uzaviraci
Zi_' e tla¢né pruziny.

Zarburatory 16 N 3 maji karburator béhu naprazdno s regulaci smesi, pri ktere se
;u et otacek pti béhu naprazdno reguluje vzduchovym sroubem bez prestaveni
upatka. Tim splnuje karburitor pozadavky piredpisui ECE cis. 40 a 47 pro do-
drsovani hranice $kodlivych latek ve vyfuku spalovacich motort. Palivo pro béh
naprazdno nepfichazi jiz piimo z plovakové komory, nybrz je odvadéno ze systemu
hlavniho karburatoru (zavisly system karburatoru pro béh naprazdno). Tim ovliv-
IUje regulace béhu naprazdno pouze dolni rozsah dil¢iho zatiZeni a nikoliv jiz cely

ozsah zatiZzeni az k plnému zatizeni.

svstem hlavniho karburatoru s diléim Fizenim

Palivo se dostava z plovakové komory (5) hlavni tryskou (6) do drzaku trysky (7).
V drzaku trysky (7) je zalisovana smeésovaci trubice ve které je dira vyrovnavaciho
duchu (8). Vyrovnavaci vzduch muze byt, podle specifickych potfeb motoru,
skivadén budto z ustfedniho pfivodu vzduchu, nebo z vnéjsiho vzduchu a tento
se dostava vyrovnavacim vzduchovym kanalem (9) k dife vyrovnavaciho vzduchu
(8) ve smésovaci trubici, kde se misi s palivem a tak se vytvori smeés paliva se

vzduchem.

Jehla dil¢iho zatiZeni (11) je se toupatkem (13) spojena, zatizena pruzinou, pri¢emz
drzak jehly (12) je umistén pod dnem soupatka.

Ma-li se jehla dil¢iho zatiZeni zavesit v jiné drazce, aby se tim, Vv rozsahu diléiho
zatizeni, sefidila jina smes, vytahnéte jehlu diléiho zatiZzeni proti pnuti pruziny,
dolu ze Soupatka a drzak jehly zavéste do vyvolene drazky jehly diléiho zatizeni.
a tim ucelem vytahnéte Soupatko ze skrine karburatoru, muze vsak zustat spojeno
s lanovodem, v¢etné vika skiiné Soupatka. Jakmile se jehla dil¢iho zatiZeni uvolni,

i
i
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sretuje se tato s drzakem jehly samocinné, v Soupatku. Kuzelovity konec jehly
filéiho zatizeni zapada do jehlové trysky (10), ktera soucasné prejima funkei roz-
yraovacde a je zalisovana ve skiini karburatoru, pri¢emz drazky (vruby) jehly

l{1¢iho zatizeni nezapadaji do kalibrované éasti jehlové trysky.

Jstroji karburatoru pro béh naprazdno

tru;u karburatoru pro béh naprazdno je zavislé na systemu hlavniho karburatoru.
llvn pro béh naprazdno je odnimano ze systemu hlavniho karburatoru mezi
lavni tryskou a jehlovou tryskou, prostiednictvim spojovaciho kanalu (14) nad hladi-
jou paliva (4) (podtlak v systemu je pro to dosacujici) a davkovano tryskou pro béh
prazdnn (15), ktera je umisténa za zavérnym Sroubem (16) (bez tésnéni). Pritom
e prostrednictvim diry vyrovnavaciho vzduchu a jehlové trysky, odtud pouze pri
avieném soupatku, privadi nepatrné mnozstvi vzduchu. Ve sméSovacim kanalu
ehu naprazdno (18) se misi palivo pro béh naprazdno s vétsim mnozstvim vzduchu.
ntn podil vzduchu se rovnéz pirivadi vysokym podtlakem z ustfedniho privodu
duchu pres diru vzduchu pro béh naprazdno (17) do sméSovaciho kanalu.
_evre—h se $oupatko, zacéne, pri stoupajicich otad¢kach motoru, pracovat system
lavniho karburatoru. Jezto vsak oba systemy jsou zasobovany hlavni tryskou,
mensuje se podil paliva karburatoru pro béh naprazdno tak, jak stoupe pfivod
aliva a to ¢im dal tim vie, az ptfi zvysujicim se zatizeni motoru, uplné zmizi.

. obrazu 109

lovakové ustroji: (15) Tryska pro béh naprazdno (LD)

(1) Piipoj hadice (16) Zaveérny Sroub

Jehlovy ventil plovaku (SNV) (17) Dira vzduchu pro béh naprazdno (LLB)

(3) Plovak (S) (18) Smeésovaci kanal béhu naprazdno

(4) Hladina paliva (19) Sroubek pro béh naprazdno (LGS)

(5) Skiin plovaku (20) Plasticka zdatka (plomba)

s i ) (21) Obézny kandl vzduchu naprazdno-kanal
_-mrm ustroji plovaku: smeési sytice

(6) Hlavni tryska (HD) (22) Sroubek obézného vzduchu (ULS)

{(7) Drzak trysky ;
{8) Otvor vyrovnavaciho vzduchu (ALB)
(9) Kanal vyrovnavaciho vzduchu

0) Jehlova tryska (NDJ a rozpragovad
} Jehla diléiho zatiZzeni (TN)

_ 12) Drzak jehly

-__':"' Soupéatko (DS)

Systém sytice:

(23) Prostor paliva sytice

(24) Tryska syti¢e (SD)

(25) Smésovaci trubice sytice

(26) Vzduchovy kanadl sytice

(27) Vstup vzduchu sytice (pro provoz za
tepla)

(28) Pist sytice

’Stroji béhu naprazdno:
(29) Teésnici kotoud

Spojovaci kanal (VK)

Lraftstoffhéhe bei 0,5 m Vyse paliva asi 0,5 m
sraftstoffsidule Sloupek paliva

tichtmall Smeérny rozmer
iChwimmernadel geschlossen Jehla plovaku uzavrena
itoBel in der Schwimmernadel Zdvihatko zatla¢eno do jehly

gedriickt plovaku
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Serizeni béhu naprazdno

Podle potreb motoru se, Sroubem smési pro béh naprazdno, ktery je umistén
v prirubé karburatoru (zaplombovany) muze sefidit mnoZstvi smési pro béh na-
prazdno a tim i podil CO ve vyfukovych.plynech.

Vystup smeési pro béh naprazdno je umistén u vusténi vzduchového a kanalu smés;i
spoustéce (21) do saciho kanalu. Vzduch je odnimaén, prostfednictvim spojovaci diry.
ze saciho kanalu ve sméru proudéni, pfed Soupatkem. Prufez spojovaci diry muse
byt vzduchovym Sroubem (22) ménén a tim sefizen pocet otacek naprizdno
Soupatko zustava tedy pri béhu naprazdno, uzaviené a lanovod musi mit na viku
skriné Soupatka (sefizovaci §roub lanovodu) vili asi 2 mm.

Soupatko se nesmi sefizovat pifi béhu napriazdno!

Regulace béhu naprazdno

K vyregulovani poc¢tu otacek pri béhu naprazdno slouzi vzduchovy Sroub (22).
kterym se muZe omezit mnozstvi vzduchu pro béh naprazdno. Sroub smési pro
béh naprazdno (19) slouzi k primiseni kvantitativniho mnoZstvi smési paliva se
vzduchem, kvalitativné urc¢eného vzdudnikem pro béh naprazdno (15) a dirou
vzduchu pro béh naprazdno (17), do vzduchu pro béh naprazdno. Piesné a odborne
sefizeni béhu napridzdno ma velky vyznam pro spotiebu paliva 1 vyfukové plynv
s malym mnozstvim Skodlivin. Béh naprazdno sefizujte zasadné na teplém motoru
a predtim zkontrolujte zapalovani (véetné zapalovaci svi¢ky) a pripadné je seridte.

1. Regulace béhu naprazdno bez méreni emisi CO:

— Odstrante plombu (20) a pooto¢te Srouben smési pro béh naprazdno do prava.
az na doraz (motor se pri tom musi zastavit!), nac¢ez Sroub pak vysroubujte
0 asi 3 otacky do leva.

— Vzduchevy Sroub seridte tak, aby motor béZel stejnomérné.

— Sroub smési pro béh naprazdno jemné uzavirejte, az pii nezménéné poloze
vzduchoveého Sroubu, otaéky dosdhnou maximalni vyse.

— Sroub smési pro béh napriazdno opét ze své polohy asi o 1/4 oteviete.

— Pripadné zaSroubovanim vzduchového Zroubu sniZte pocet otacek pri beéhu
naprazdno tak, aby se dosahlo klidného a stejnomérného chodu motoru.

— Plastickou zatkou zaplombujte Sroub smési pro béh naprizdno.

2. Regulace béhu naprazdno s mérenim emisi CO:

Pomoci vzduchového Sroubu a $roubu smési pro béh naprazdno seridte béh na-
prazdno tak, aby pfi poétu otacek 1250 + 150 ot/min (S 51/SR 50), nebo 1 500 -+ 175
ot/min (S 70/SR 80) podil CO ve vyfukovych plynech nepiekroédil 4.5 objem. 9/,.

Zasroubovani vzduchového Sroubu = snizit poc¢et otacek

Vysroubovani vzduchového Sroubu = zvvs§it pocet otacek
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a%roubovani §roubu smési pro béh naprazdno = snizit mnozstvi smeési pro béeh

'rézdno i podilu CO (smés se ochudi)
v&roubovani §roubu smési pro béh naprazdno = zvysit mnozstvi smési pro béh

_r:s'lzdnn i podilu CO (smés se obohati)

shla diléiho zatiZeni

hla diléiho zatizeni tvaru B je zajisténa pod Soupatkem drzakem jehly (boc¢né
né upnuta). Je dana moznost regulace rozdilnych slozeni smesi v diléim rozsahu
tizeni tim, Ze se zméni poloha jehly a proto ma jehla pét vrubu. Pro zavéseni
hly diléiho zatizeni plati vrub shora, do kterého zapada deska drzaku jehly.

4-1i se zménit poloha jehly diléiho zatiZeni, vytahnéte jehlu diléiho zatizeni proti
auti pruziny, doli ze $oupatka a drzak jehly zavéste do vyvoleného vrubu (pozor
 litinovy nakruzZek pro zajisténi drzdaku jehly v Soupatku).

. ze se jehla dilé¢iho zatizeni zavési niZe, dosahne se ochuzeni smési palivo
duch v diléim rozsahu a zavésenim vyse se smés obohati, pricemz vSak serizeni
rovedené vyrobnim zavodem bylo fadou pokusu, zjisténo jako optimalni.

olohu jehly dil¢iho zatiZzeni 1ze ménit bez vyvéSeni bovdenu plynu.

fiklad oznacdeni:

.._ b c

| |
-i='- FM ~ —f— - T gy o

Form B
Form B

tbraz 110

e m—

tvar B

Ja konci ditiku jehly diléiho zatizeni se vyznadéi drazky ,b“ a ,c*. Drazka ,b“ se
¥itom naléza 3 mm nad prvnim vrubem k ulozeni drzaku jehly dil¢iho zatiZeni
‘drazka ,,c* vidy 10 mm nad prvnim vrubem.

hla % B 5 1 2

atizeni v prikladu: 2 drazky ,,c”

Pocet drazek ,,b"
v prikladu: 1 drazka ,,.b*

Pocet vrubu ,,a" k ulozeni drzaku jehly
v prikladu: 5 vrubu

Tvar jehly diléiho zatizeni (poloha vrubu)
v prikladu: tvar B

Jmenovita velikost (prumer driku)
v prikladu: ¢ 2 mm

-]

-]



Spolec¢né velikosti vSech karburitoru 16 N 3

Jehla diléiho zatiZeni TN =285l
Jehlova tryska ND =215
Spojovaci kanal VK =) 0,8 mm
Dira vzduchu pro béh naprazdno LLB = 1,5 mm
Soupatko DS =50

Ventil jehly plovaku SNV = 15

Dira vyrovnavaciho vzduchu ALB=1 X 80
(vrtana v drzaku trysky) |

Tryska pro béh naprazdno LD =35

Dira vzduchu pfi spousténi SLB = ¢/ 3.5 mm
(vrtana ve skfini)

Tryska sytice SD =60

VySe hladiny paliva KH =8+ 1mm

Velikosti podle typua

Typ karburatoru HD/TNS') Dira v rozprasovadi
16 N 3-1 70/4 1% 2,0
16 N 3-2 70/4 2% 1,0
16 N 3-3 72/3 1320
16 N 3-4 70/4 | 2% 1,0
16 N 3-5 72/4 2% 1,0
16 N 3-11 67/4 1 2,0
16 N 3-129) 70/4 251D

1) Poé¢et vrubn shora
‘) Zdvih Soupatka zkracen

1.3 Udrzba a kontrolni hodnoty karburatoru

Aby se prede$lo pripadnym zavadam ve funkci karburatoru, doporucuje se, karbu-
rater obcas vycistit. Cisténi by se mélo provadét po ujeti 10 000 km, nebo pri
nejmensim jednou roéné. K vy¢isiéni, karburator demontujte. Cistit se smi jediné
technickym benzinem, &i Tri a stladenym vzduchem. Cisténi (nebo i kontrola)
trysek vrtacky, draty neni dovoleno, jezto by tim vzdy doslo ke zméné hodnot
prutoku trysek, ¢imz miize byt ovlivnéna funkce karburatoru.

Po skonéeni sefizeni béhu naprizdno musi se §roub smési pro béh naprazdno vzdy
zaplecmbovat!

Montazni rozméry ploviku

Serizeni plovaku se musi vidy provést v obou komorach plovaku. Vzdalenost mezi
kemorami ploviaku je 16 + 0.2 mm. Montasni rozmery plovaku plati bez prvzového
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; éni komory. Méfeni montazniho rozméru plovaku 27 + 0,5 mm od dns?daci
Jochy komory plovaku, po hranu plovaku, pii zatlateném ¢Eepu tlumice jehly

lovaku (nebo 29 + 0.5 mm pii nezatladeném). i
[éfeni max. zdvihu plovaku 32,5 -+ 0,5 mm od dosedaci plochy plovakové komory,

hranu plovaku.

i

11T

Obraz 111
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Obraz 112

Zuteéné vyse paliva v plovakové komore.
Upeviiovaci §rouby plovakové komory nadmeérné neutahujte.

> ipadna oprava montaznich rozméra plovaku muze se provést nepatrnym Dhnutm?
backy zavesu plovaku. Shora uvedené sefizeni plovaku vsak nezbavuje od méreni
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Méreni vysSe hladiny paliva

Méreni skute¢né vySe hladiny paliva se muze provést jediné pomoci specialne
zhotovené plovakové komory a vné stroje. Do plovakové komory, jez ma byt
pouzita k promereni, se na jedné uzké strané zalepi asi 2 mm tlusta akrylova deska
o rozmérech 20 > 20 mm. Jako lepidlo se mimo jiné hodi dvouslozkovy lep. Pg
vytvrzeni lepidla, na polyakrylovou desku, vykreslete toleranéni hranice hladiny
od hrany plovakové komory (7 a 9 mm pi‘i vysi hladiny paliva 8 + 1 mm).

Obraz 113
(1) Hladina;

(2) Tésnéni;

(3) Piakrylova deska: (4) Kontrolni nadoba; (5) Plovak

Montazni rozmeéry plovaku (e,, e;) plati pouze v souvislosti s vysi hladiny paliva
(KH):

€, Ventil jehly plovaku uzavieny, pruZinovy kolik neni zatla¢en

e; Ventil jehly plovaku otevien, zavésné raménko plovaku na doraz (maximalni
zdvih plovaku)

KH Vyse hladiny paliva mérfena do horni hrany plovakové komory, pf#i sloupci pa-
liva 500 mm

Pro vSechny typy karburatort 16 N 3 plati:

KH 2+ 1mm

e, 2,9 + 0,5 mm

e; =325+ 0,5mm

I

Na takto pripravenou plovakovou komoru, ktera je zkusebni, posadi se smontovana
skrin karburatoru (véetné pryzového tésnéni skiiné). Béhem prezkuSovani pri-
drzujte karburator v kolmé poloze a ten nesmi se sklopit. Sloupek paliva musi byt
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)0 mm (méieno od hladiny paliva v nadrzi paliva aZ po pripojku hadice na karbu-
atoru), proc¢ez by se prezkusSovani mélo provést s pokud mozno plné naplnénou
adrzi paliva.

Fipojte potrubi paliva a oteviete kohout paliva, nac¢ez se ve zkuSebni plovakové
ymoie sefidi skuteécna vySe hladiny paliva, pri¢emz tato se musi pohybovat mezi
péma zna¢kama. Pripadnou upravu miuzZete provést budto ohnutim zavésného
zycku plovaku, nebo také zménou tloustky tésniciho krouzku, pod jehlou plovako-
sho ventilu. JeZto plovak ma pomér pievodu 1 :2,5 znamena zmeéna tloustky
sniciho krouzku o 0,5 mm zménu vySe hladiny paliva o 1,25 mm, to ovSem za
‘edpokladu, Zze pri opétné montazi, nebyl plovak ohnut. Upozorfiujeme, 7e pfi
sravach zkuSebni plovakova komora musi byt, mezi zkouSkama, vzdy vyprazdnéna
:f.- z nadrze paliva opét naplnéna a to s nasazenou skfini karburatoru. Proto
ddoporucujeme, abyste prisroubovali zkuSebni ploviakovou komoru ke skiini
rburatoru.

ladina paliva musi nejméné po dobu 3 minut zustat stilou. Pokud zjistite, ze
imalu stoupe, je to znamenim, Ze jehlovy ventil plovaku je netésny (znecistény,
jolnény). Rychlé stoupnuti hladiny (karburator pretéka) ma svou prfi¢inu ve
noucim plovaku, nebo, v disledku znecisténi, ve vaznouci jehle plovaku.

ro potrebu oprav v dilnach je vyhodnéjsi poiidit pro prezkusovani vyse hladiny
liva, stacionarni zku$ebni stav, odpovidajici vyobrazeni 115. Prezkusovani se
_ve’ndf obdobné, jak je vySe popsano, je vSak zapotrebi pridavného kohoutu paliva
fo vyprazdniovani zkuSebni plovékové komory, jeito tato je na stavu pevné pri-
ontovana. Oddélenou nadrz paliva s kohoutem paliva umistéte tak, aby byl za-
$tén sloupec paliva 500 mm.
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Draz 114. Naért spojovaci objimky

lechdicke tloustka plechu
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Obraz 115. Naért
zkusebniho stavu

(1) Stojan Rehdalteradtslauf 3

(2) Skrin zkugebniho
plovaku

(3) Pritok paliva z nadrze
paliva s vlgzenym
kohoutem paliva

r_._.
(4) Spojovaci objimka L’ :

(viz obraz 114)

(3) Kohout paliva

(6) Zachycovaci nadrzka
pro vytékajici palivo

Kroftstoffsoule

Behilterauslauf
Vytok z nadrze

raftstoffsdule ol
Sioupek paliva .
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Prace na sacim a vyfukovém ustroji

1. Saci ustroji

bjem saci nadrze ma velky vyznam pro vykon motoru a nesmi se proto neucelnym
yuzivanim (na pi. ukladanim ¢isticich hadrikd) zmensovat. Odlucovani prachu
ira'di mokra vlozka ¢istice vzduchu FLP 62/1. Tato vlozka se muze ¢istit tech-
ckym benzinem (v rozmezich uvedenych v kapit. 4), nacez ji potfisnéte Fidkym

ejem (olej nechte dobie odkapat).

S 51/S 70

Saci ustroji je umisténo v pravé polovine
stfedni @&asti skriné. Musite sejmout
prave boéni viko.

Obraz 116

(1) VlioZka ¢istice

SR 50/SR 80

Vlozka cisti¢e je pristupna po vyklopeni
sedadla.

Obraz 117

(1) Vlozka cistice
(2) Pojistna objimka s pojistkou g A

!
4
|
|
:
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8.2. Vyfukové ustroji

84

Demontujte sedadlo, akumulator a nadr>
paliva a uvolnéte oba upevnovaci sroubv
BM 4816 (1). Uplné saci ustroji
vyjmeéte nahoru.

Po uvolnéni péti plechovych Srouby
s valcovou hlavou B 4,8 >< 16 lze saci
ustroji rozdélit na dvé poloviny. Je-l
zapotrebi, muze se vzduchovy trychty;
vymenit.

Obraz 118

Je dulezité, aby vyfukové ustroji bylo
tésné ve svych spojich a tlumiei vlozka
byla ¢ista. Nadmeérny n&porovy tlak
zpusobeny zuzZenym priichozim otvorem.
vede ke snizeni vvkonu.

Pri zvétSenych prachoziech otvorech
stoupe spotieba paliva a hlu¢nost. S nej-
vétsi pravdépodobnosti dojde také ke
snizeni vykonu.

Obraz 119

(1) Pojistny pleéh

(2) Tésnéni

(3) Prevleéna matice

(4) Vyfukova trouba

(3) Svorka

(6) Vpustny trychtyrf

(7) Vlozka tlumice hluku
(8) Koncovy kus

U tepelné ochrany vvsokoulozeného vv-
fukového ustroji dbejte, Ze vlozka je
ulozena ve svorce, ktera je uprostied
mezi obéma uchyvtnymi body.

Obraz 120

U variant SR 50/SR 80 dbejte, aby upev -
novaci pryz byla fadné uchycena.

Obraz 121
(1) Pryzoveé uchyceeni

Dblouky a deélky zasunuti (S 51/S 70 a SR 50/SR 80)

Jarianty Narovnana délka Délky zasunuti do

9 oblouku vtokového trychtyvie
0 km/h 650 mm 310 mm

0 km/h 460 mm 20 mm

0 km/h 360 mm 20 mm

9 km/h 360 mm 20 mm

Upozornéni:

Demontaz

._.jirfukuv};r hrnec 40 km/h variant je na vtokovém hrnci oznacéen vyrazenou 40.

Prace na pohonu zadniho kola

Zadni kolo je vymontovane, hnaci reté-
zové kolo a zamek fretézu jsou uvol-
nene.

Odsroubujte matici M 12 X 1,5 z prodlou-
zeni hridele a sejméte pohon zadniho
kola z kyvné vidlice.

Obraz 122
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Zadni kolo, prava stupac¢ka a viko dy- ¢ Montaz
nama jsou demontovany, nastavte zamel: |
retézu na hnacim retézovém kole. Uvo]-
nete pohon rychlomeéru a hnaci retézove
kolo; sejmeéte je z hridele vyvodu g
otevrete zamek retézu; z prodlouzen;
hridele odsroubujte matici M 12 X 15
a vyjméte pohon zadniho kola z ramu.

Sestaveni unasece

UnasSec¢ nahrejte, kulickové lozisko 6203
se 2 em?® loziskového tuku namontujte a
vlozte kruhovou pojistku.

;
i,

Obraz 123

Upozorneéni: U novych stroju je retézov
Zzamek uvnitr.

Retéz vytahnéte ze skiiné, stahnéte och-
ranné hadice retézu, sejméte ochrannc
viko retézu (pouze u S 51/S 70) a vyjméte
unasec zadniho kola.

Obraz 127

Vlozte prodlouZeni hiidele a pruzny kruh
(s oznac¢enim nahoru).

Obraz 121

RozloZeni wunasece zadniho kola (na

snimku je znazornén zamek na S 51) Obraz 128
Vyzvednéte pruzny kruh.
Zkompletovani unasece zadniho kola Ochranné hadice retézu nasunte na
" skiinl a zevnitt je opatite tukem.
— Unasec¢ zadniho kola vloZte do skiiné. Ochranné viko retézu zatlacte (pouze
Hnaci retéz vtahnéte vhodnym po- u S 51/S 70).
mocnym naradim do skfiné na ozu- _ pohon zadniho kola viozte do kyvné
beny vénec unaSece a do ochrannych vidlice (M, =35Nm) a namontujte
hadic retezu. hnaci tetézové kolo (M, = 30 Nm),

zamek retézu a pohon rychloméru.
Zamek retézu vlozte, v protismeru ke
smeéru otaceni retézu, do vybrani za-
vérnvch kolika (zevné).

Obraz 125

Odstrante pruzny kruh 40. Vyjmeéte ku-
lickové lozisko 6203 a prodlouZeni hrii-

dele,
Upozornéni

Pravés retézu (dolni ¢éast fetézu) ma, pri
zatizeni jednou osobou, obnéaset asi
20 mm.

Obraz 129

Obraz 126
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9.3. Vyména retézu na stroji a udrzba

Sejmete viko dynama.
Uvolnéte pohon zadniho kola.
Oteviete zamek retézu.

Novy retéz pripnéte na zamek na starém retezu.

Stary retéz vytahnéte a od nového retézu odpojte.

Konce fetézu vlozte pres hnaci retézové kolo.

Kone¢né ¢lanky retézu stahnéte klestémi s hroty dohromady a vlozte zaveér retezu.

Udrzba

Hnaci fetez patii k nejvice namahanym dilim pohonu. Proto se jeho stav musi

rravidelné kontrolovat (viz kapizolu 4).

Do této kontroly zahrnte také obé retézova kola (na motoru a na unaseci).
Znaéné opotiebovany profil zub ma i u nového retézu za nasledek znac¢ne opo-

trebovani.

Rovnéz i ochranné hadice retézu musi byt v bezvadném stavu a opatreny dostatec-
nym mnozstvim mazaciho tuku, nebo mazaciho oleje (sniZzeni vnitfniho treni mezi
retézem a vnitrnim profilem ochranné hadice), jezto tyto nejen fetéz chrani pred
znecisténim, avsak souc¢asné mirni kmitani retézu, které zvysuje jeho opotirebovani.

10. Prace na vnitrni c¢elistové brzdé

10.1. Demontaz brzdového stitu (zadni kolo)

88

Odstrante dva pojistné kotouce, vyveste
vratnou pruzinu a sejméte brzdove
¢elisti.

Obraz 130

Montaz brzdového stitu

Odtrante pri¢cny Sroub M 6 >< 35 na
brzdové pace, za tim ucdelem uvolnéete
Sestihrannou matici M 6 a sejmeéte spolu
s kruhovou pojistkou B 6 a podlozkou
6,4.

Brzdovou paku stahnéte z vrubového
ozubeni brzdové wvacky. Stahnete kru-
hové tésnéni a z diry uloZzeni vyrazte
brzdovou vacku.

Obraz 131

Demontujte spina¢ brzdového svétla
(pouze u S 51/S 70).

Odstrante dvé Sestihranné matice M 5,
kotouc¢ovou pruzinu 5, praporek zastrcéky
a zubovou podlozku A 5.

Vviméte dotekovy Sroub a izola¢ni pouz-
dra.

Obraz 132

Do brzdového stitu vlozte izola¢ni pouz-
dra, zavedte dotekovy S8roub, spolu se
zubovou podlozkou A 5.

Nasroubujte a zajistéte praporek zastri-
ky, kotou¢ovou pruzinu 5 a dvé Sesti-
hranné matice M 5 (pouze u S 51/S 70).

Obraz 133
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Obraz 136

90

Vlozte brzdovou vacku (¢ep lehce potiete

tukem), nasunte pryzovy kotoué a brzdo.
vou paku (8ikma poloha asi 90°), pfricn:
Sroub M 6 ><{ 35, podlozku 6.4, kruhnvnlj
pojistku B 6 a Sestihrannou matici M 6.

Orbaz 134

Brzdové celisti maji vratnou pruzinu
Par brzdovych ¢elisti nasurite na brzdo-
vou vacku a loziskové ¢epy.

Loziskovy c¢ep opatrte kruhovymi po-
jistkami. Brzdovou vacku a loziskove
cepy, pied montazi, lehce potrete tukem

Obraz 135

Ulozeni vlozek brzdovych éelisti

Jsou-li brzdova obloZzeni zna¢né opotie-
bovana, mohou se mezi brzdovou vacku
a celo brzdovych celisti, vlozit vlozky
tfi raznych tlousték, totiz vlozka I-1 mm
tlusta (montovana sériové), vlozka II-
2 mm tlusta a vlozka III-1,5 mm tlusta.
Predtim odstrante vlozky, Kkteré .jiZ
funkéné nevyhovuji.

Vyveéste pruzinu brzdovveh ¢elistl
vlozky stejne tloustky vlozte na cela
horni a dolni brzdové d¢elisti. zavéste
pruzinu brzdovych c¢elisti.

11. Prace na hlavé kola

,1.1. Vymontovani lozisek kol

Zadni kolo je vymontovane.

Vyjmeéte kruohvou pojistku.

Vyregulovat, nebo vyménit spinac¢ brzdo-

vého svétla
S 51/S 70

Brzdoveé svétlo se serizuje plochym Kkli-
¢em bez predchoziho uvolnéni prituzne
matice. Plochym klicem SW 8 pootacejte
hridelem tak dlouho az se brzdove svétlo
rozsviti. Pripadné seridte uvniti kon-
takt. Kontrolu provedte pri bézicim
motoru tim, ze seslapnete brzdovy pedal.

Cbraz 137

SR 50/SR 80

Upevnovaci sroub (1) paky nozni brzdy.
Stahnéte ochranny kryt (5), rozpojte dve
ploché zastréky (6) a uvolnéte upevno-
vaci matici, mac¢ez muzete vytocit spinac
brzdoveho svetla.

Spina¢ brzdoveho svétla (2) se serizuje
tak, aby ovladaci kolik (4) byl zasunut,
kdyz se brzdovy pedal neseslapuje
(brzdoveé svétlo nesviti). Serizeni zajistéte
upevnovaci matici na zavitu staveciho
¢lanku.

Obdobné se serizuje spinac¢ brzdoveho
syvétla predniho kola.

Obraz 138
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11.2.

Vlozeni lozisek kol

Obraz 129

Do hlavy kola zasunte vytahovaci pri-
pravek loziska, utahnéte rozpinaci trn
a loziska kol postupné vyjmeéte, od-
stranite rozpérnou trubici.

Obraz 140

Hlava kola a jednotlivé dily musi byt fadné vyéisténé.
Vlozte leveé loZisko kola 6201 2Z C3 (s dvoustrannym Kkrycim kotoudem, potiené

tukem).

92

Pozor!

Délka rozpérné trubice musi byt
48,7+n.3 mim.

Vlozte rozpérnou trubici a pravé lozisko
kola 6201 2 Z C 3.

Obraz 141

Pouzije-li se kuli¢ckoveé lozisko 6201 FC 3,
musi se do hlavy kola vlozit 2 em” tuku
pro valiva loziska a tato zakryt Kkruho-
vvm tésnénim.

Obdobné se méni loziska kola u modelu
SR 50/SR 80.

Obraz 142

SR 50/SR 80

Hlava kola je vcetné lozisek stejna, jako
u typu S 51, pokud jde o zakladni kon-
strukei, je vsak vnéjsim tvarem prizpu-
sobena diskovému kolu 2,10 < 12 pro-
vedenéemu jako rafek kola.

Hlavu lze od rafku oddélit tim, Ze se od-
strani tri upevnovaci Srouby M 8 X 25

(1).

Obraz 143

Piri montazi se rafek musi nasadit vzdy
na hlavu kola z leva, hledéno ve sméru
jizdy. Duvodem je, Ze pouzije-li se
predni kolo jako zadni a obracené, musi
se kolo nasadit vzdy nové na hlavu kola.

S 51/S 70

Vvména hlavy kola vyzZaduje vynéti a
montaz kola, pri¢emz se nesmi zapo-
menout na nasledujici vystiedéni kola.
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Obraz 144. Schema teleskopické vidlice S 51
Stellung der Bohrungen beachten Dbejte polohy diry
Tragrohre im Bereich der Wellendichtringe Nosné trubice v prostoru hiidelovych
und Staubabstreifer mit Einheitsél 36 geotlt krouzkn a stéraél prachu naolejované
jednotnym olejem 36
voll eingefedert plné vypeérovan
Olfiillmenge je Holm MnozZstvi oleje na jednotlivych ramenech

94

Prace na teleskopicke vidlici

ESkﬂpleEl vidlice pouzivana u dvoukolovych stroja Simson je netlumeny pru-
i prvek s hydraulickym koncovym dorazem. Jeji kluzaky se skladaji z vyklepa-
'.-. é hlinikové slitiny, povrch nosnych trubic je natvrdo chromovany. Demontaz
montaz uplné vidlice se podstatne u usnadni, udrzi-li se predpéti nosnych pruzin
akym pomocnym prostiredkem (dratény hak mezi ochrannym plechem a dolnim
sdenim vidlice).

eleskopicka vidlice SR 50/SR 80 modelu odpovida svou vystavbou a funkei telesko-
cké vidlici modelu S 51, vvobrazenou na obr. 144, neni vSak vzajemneé zameénna,
évadz ma rozdilné rozméry horniho a dolniho vedeni vidlice, jakoZz i nosnych
ubic a tyci (jediné kluzaky a tla¢neé pruziny jsou zameénne).

eleskopicka vidlice modeli Enduro s pevné uchycenym plastickym blatnikem ma
nénéné uchyceni tlaéné pruziny a zménéné horni a dolni vedeni vidlice oproti
leskopické vidlici, modelu S 51, coz berte v ivahu pti opravach.

k1. Demontaz ramen vidlice a méchu

S 51/S 70

Demontujte predni ochranny plech. Za
tim uc¢elem odstrante oba upevnovaci
Srouby M 6 < 55 s kotouc¢em 6,4, kruho-
vou pojistkou B 6 a matici M6 svorek
na kluzacich.

Obraz 145

Odstrante pridrzné Srouby M 8 < 30 na
hornim vedeni vidlice a svéraci Srouby
M 8 < 25 na dolnim vedeni vidlice.
Ramena vidlice vytahnéte otac¢ivymi
pohyby z vedeni vidlice (pfedtim pfi-
padné je uvolnéte lehkym razem z ulo-
7zeni z horniho vedeni vidlice). Odstrante
meéchy z ramen vidlice.

Obraz 146
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Pokyny pro dotateécnou montaz méchu

Vyjméte uplna ramena vidlice z vedeni vidlice, odstrante stéra¢ prachu.

Do kruhoveé drazky meéchu zatlacéte plastické krvei viko.

Tim se zakryje odvzdusnovaci dira v méchu a zajisti uloZzeni na nosné trubici.
Ncsnou trubici lehce naolejujte.

Nasunte méchy a zatlaéte do kruhové drazky kluzaku.

Opétné namontujte uplna ramena vidlice.

Mechy presunte nahoru tak, aby dosedlyv na dolni vedeni vidlice.

Endure modely s pevné uchycenym plastickym blatnikem

Ramena vidlice se, po uvolnéni upevnovacich sroubi na hornim a dolnim vedeni
vidlice, stahnou dolu. Plasticky blatnik zustane na stroji (viz také obraz 160).

SR 50 SR 80

Vymontujte pirredni kolo. Predni ochran-
ny plech vyjmeéte, po vySroubovani vzdy
dvou upeviovacich $roubt M 6 < 55 (1)
a odstranéni svorek na kluzacich.

Obraz 147

Odstrante pridrzné Srouby M 8 X 25 na
hornim vedeni vidlice a svéraci Srouby
M 8 > 25 na dolnim vedeni vidlice. Ra-
mena vidlice stihnéte, ota¢ivvym pohy-
bem, z vedeni vidlice, dolii z ramen
vidlice odstrante méchy.

Obraz 148

(1) Pridrzny sroub

(2) Upevnovaei Sroub svétlometu

(3) Serizovaci Sroub svétlometu
(viz odstavec 16.5.)

(4) Sveéraci Sroub

96

ednotlivé

rvku:

dily kluzaku a pruziciho

Ramena vidlice maji obdobnou kon-
strukci. Pouze levé rameno ma na paté
svéraci Sroub M 8 > 45, pruzny kotou¢ 8
a Sestihrannou matici M 8, které zajistuji
nasuvny hridel proti pootoc¢eni.

Z kluzaku sejméte stira¢ prachu, rameno
vidlice opatrné upnéte kolmo na jeho
patée. Vytahnéte nosnou trubici nahoru,
az do konecné polohy a z dolniho konce
nosné trubice odstrante kruhovou po-
jistku 25.

Nosnou trubici stahnéte nahoru.

Obraz 149

Vvlejte olejovou napln a kluzak upnéte
vodorovneé ve sveéraku, uvolnéte matici
M 6 v paté kluzaku a vyjmeéte z kluzaku
dolni ulozeni pruziny s nosnou pruzi-
nou.

Nosnou pruzinu vytocte z dolniho upina-
ciho dilu.

Obraz 150

U modelu Enduro s pevné uchycenymi
plastickymi blatniky je nosné péro pevné
spojeno s hornim a dolnim uloZenim
péra (zalisovanymi koliky). Pri vyméné
nosného péra, nebo ulozeni péra musi se
nosne péro vymeénit uplné s hornim a
dolnim ulozenim pera. Ty¢ je upevnena
na dolnim uloZzeni péra, mimo nosné
péro.

Obraz 151

(1) Kluzna trubice (8) Sestihranna

(2) Hridelovy matice 6
krouzek (9) Nosna pruzina
D30 X440 X 78 2 (304 + 5 mm)
TGL 16454 dlouha)

(3) Ty¢ uloZeni (10) Horni ulozeni
pruziny pruziny

(4) Knuzel (11) Teésnici kotouc

(5) Dorazovy plech (12) Prvzovy kotoué

(6) Dolni ulozeni B 10X 2
pruziny (13) Sestihranna

(7) Kotouc 6 matice
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12.3.

98

Slozeni ramen vidlice a sestaveni vidlice

polhy )2

Doplnte dolni uloZeni peéra. Utahnéte
vSechny Sroubové spoje silou 4,9 Nm
(0,5 kpm). KuZel utésnéte pryZzovym

kotouc¢em 6 > 10 X< 2,
A =331+ 1mm
(S 51/S 70)
A =352+ 1 mm
(SR 50/SR 80)
B =13 mm
Obraz 152

Vlozte pryzovy kotou¢ a spolu s opérkou
pruziny zasunte do peclivé vycisténe a
kruhovym tésnénim opatifené kluznice.
Kruhové tésnéni D 30 X 40 X 7 S 2
(TGL 17454 zvlastni provedeni vnitiniho
prumeru).

Prostréte ty¢é s opérkou pruziny svym
dolnim zavitovym nastavecem dirou
v paté kluziaku. Prilozte pruZzny kotouc 6
a nasSroubujte matici M 6. (Musi byt za-
jisténo tésnéni proti unikani oleje).

Upozornéni:

Utésnéni dolni opérky pruziny je pro-
vedeno pryzovym kotouc¢em 6 X 10 X< 2.
ktery se montuje pod kuzel a nesmi s€
v zadném pripade zapomenouf.

Obraz 153

Nosnou pruzinu, opatfenou horni opér-
kou pruziny, nakrufte na dolni opérku
pruziny. Na horni opérku pruziny vlozte
tésnici kotou¢ a nasadte nosnou trubici.
Koncovy doraz vytoéte nahoru a nasadte
do nosné trubice.

Upozornéni:

Nosné trubice SR 50/SR 80 jsou delsi,
nezli trubice S51/ST70 a jsou na svém
hornim konci vyznac¢eny 6 mm dlouhym
prestruzenim,

Obraz 154

Pies otvor kluziaku piesunte kryci plech
a namontujte kruhovou pojistku 25.

Obraz 155
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Kazdé rameno, opatieno 34 cm? hydrau-
lické kapaliny HLP 46 [46 mm?/s (46 cSt)
pri 40 °C]; vlozte do uplné vidlice.

Obraz 156

Do horni opérky vidlice zasroubujte
upevriovaci Srouby M 8 X 25 s podloz-
kami a utahnéte je.

K pravému rameni vidlice podlozte
drzak ryvchlomeéru.

K levému rameni vidlice podlozte drzak
otackomeéru.

Pii montazi dbejte, aby horni opéry pru-
ziny radné dosedaly ve vnitfnim Sesti-
hranu nosnych trubic.

Obraz 157

Pootoc¢te kluzaky do prava, ve sméru
jizdy, ¢imz zajistite mirné predpéti nos-
nych pruzin. Ramena vidlice seridte
s nasuvnym hridelem a pevné utahnéte
svéraci Srouby v dolni uplné vidlici
(M, = 16 Nm).

U modelt s pevné uchycenymi plasticky-
mi blatniky odpada toto predpéti, jezto
jsou zajistény koliky proti zkrutu.

Obraz 158

Namontujte predni ochranny plech.

Za tim ucelem vlozte poloviny svorek do
prislusnych vybrani kluzakt a do svorek
zasunte Srouby M 6 X 55 s nasunutymi
kotou¢i 6,4. Vlozte ochranny plech. Pii-
lozte pruzné krouzky B 6 a pevné
utahnéte matice M 6.

Provedte funkéni zkousku. Zamontuijte
predni kolo. Drive, nezli utahnete sve-
raci Sroub nasuvného hridele (M, =
10 Nm), vidlici silné propérujte tak, aby
kluzaky byly rovnobézné.

Obraz 159
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U modelu s pevnymi plastickymi blat-
niky, vyobrazenymi na obr. 160, dbejte,
aby pri montazi ramen vidlice konce
nosnych trubek, nejdrive licovaly s horni
vidlici a byly upnuty svéracimi Srouby
Poté utihnéte upeviniovaci Srouby horni
opérky pruziny (véetné drzaku rychlo-
méru) a svéraci Srouby dolni uplné
vidlice (véetné drzaku rychloméru a
kotouce).

Montaz ramen vidlice u modelta SR 50
SR 80 se provadi v zasadé obdobné.

Obraz 160

(1) Svéraci §roub

(2) UlozZeni pruziny (nahore)

(3) Svéraci sroub

(4) Dva upevnovaci srouby pro blatnik —
rozpérny plech

(5) Trfi upeviiovaci Srouby plastického
blatniku

Vymontovani a zamontovani lozZisek rizeni

S 51/S 70

Ani predni vidlice, ani fiditka se pro

vymontovani loZisek nemusi demontovat.

Jediné bovdeny vedouci vodici trubici
piredni vidlice se musi odpojit od ovlada-
cich prvka.

Vyviméte pruchod bovdenu z matice
s drazkou na vodici trubici a uvolnete
matici s drazkou.

Obraz 161
Odstrafite oba upeviiovaci §rouby M8

% 30 horni ¢asti uplné vidlice a vidlici
spolu s riditky sejmeéte.

Obraz 162

Uvolnéte horni krouzek vidlice a z ¢elné
trubice ramu vyjmeéte uplnou predni
vidlici.

Obraz 163

Jednotlive dily lozisek rizeni:

Po skoncené udrzbé (nepoéita se s pro-
mazanim loZisek) provedte sloZeni
VvV opac¢ném poradi.

Pri serizovani ulozeni hornim krouzkem
vidlice, nesmi mit lozisko vuli, ale musi
se volneé pohybovat; dbejte na to, Ze se
pri utahovani matice s drazkou, viile
opet castec¢ne zmensi. Je proto vyhodné,
kdyz lozisko jiz nema vuli a drive, nezli
utahnete matici s drazkou. kruh vidlice
o !/ otacky pootoéite zpét.

Obraz 164

(1) Dolni krouzek vidlice

(2) Drzak kuliéek A TGL 39-454
(3) Ramové loziskové panve

(4) Horni krouzZek vidlice

SR 50/SR 80

Uvolnéte ¢lyri pridrzné Srouby (1) pri-

strojové skriné a tuto vyklopte nahoru,
dozadu, pri tom odSroubujte hridel
rychloméru a poté vyvéste bovdeny
vedouci ¢elni trubici.

Obraz 165
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Uvolnénim upevinovaciho Sroubu (1) g
vyvésenim pruziny (2) vyjmete svétlo-
met ze skriné svétlometu.

Poté uvolnéte dva upevnovaci Srouby (3)
a skrin svétlometu vyjmete nahory
Ma-li se skifin svétlometu, nebo svétlo-
met vyjmout uplné, odpojte pripoje
kabeln.

Vhodnym naradim uvolnete matici
s drazkou a sejméte ji. Uvolnéte pri-
drzné srouby M 8 < 25 horni ¢asti uplné
vidlice a sejméte horni uplnou vidlici
s riditky a uplnou pristrojovou skiini
z ¢elné trubice, nahoru. Z ¢elneé trubice
odstrante hakovym klicem kruh vidlice
a vytahnéte uplnou vidlici z ¢elné tru-
bice, dolu.

Montaz provedte opaénym postupem.
pricemz dodrzujte sefizovaci pokyny
uvedené na obr. 164. Rovnéz i jednotlive
dily uloZeni jsou na obraze 164 uveden¢.

Obraz 166

Prace na pérovacich jednotkach

Hydraulicky tlumené pérovaci jednotky bez serizovaciho
zarizeni

Vyména uvnitf uloZené nosné pruziny

Horni ochrannou objimku stla¢te c¢a-
ste¢né dolii a odstrante polopanve.

Obraz 167

Stahnéte ochrannou objimku a sejmeéte
nosne pero z pistnice.

Obraz 168

Zkontrolujte tlumic¢ pérovani, je-li tésny
a neni-l1 opotreben.

Obraz 169

Potiete nosné péro tukem a nasadte je
na tlumic.

Udaje nosného péra pérovaci jednotky:

Celkova délka 163 mm

ZvySovani sily propérovani po 1 mm
¢ = 19,5 N/mm (2,0 kp/mm).

[26,0 N/mm (2,6 kp/mm)]

Pocet pruzicich vinuti if = 14,5, k tomu
je na kazdém konci prihnuto a pribrou-
Seno jedno vinuti

[] plati pro nosné péro pérovaci jednotky
s volné ulozenym nosnym perem.

Obraz 170
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Vyména vné ulozeného nosného péra

Postup je stejny, jako pfi viméné vnity
uloZzenych nosnych pér, pricemz odpads
demontaZz ochranné trubice.

Obraz 171

Hydraulické tlumice pérovani

N_’Eimi pouzivané tlumice pérovani pracuji podle principu dvoué¢innych dvoutru-
bicovych — tlumicéa pérovani (system ,,Harta*). '

Udinnost ve sméru tlaku:

Pi_st opatfeny pruchozim otvorem a jednou ventilovou desti¢ckou pohybuje se v tlu-
micim valci, naplnéném kapalinou, doli. Pfitom musi tlumici kapalina premahat
odpor proudéni, dany tvarem pistu. Takto se spotfebovava energie vtékajici do
1_;Ium.iée, pri razech prichazejicich ze silnice. Pistnici vytlaéovany objem kapaliny
je zpétnym ventilem zatlatovan z tlumiciho valce do prostoru mezi vnéjéi plasf
a tlumici valec. I pfitom se spotfebovava energie. Tlumici sila mtiZe byt ménéna
ventilovym Sroubkem u zpétného ventilu.

Uéinnost ve sméru tahu:

Béhem tahu pohybuje se pist nahoru. Kapalina nalézajici se v pracovnim prostoru
(nad pistem) vystupuje prisluSnymi otvory mezi pistnici a pistem a pritom musi
nadzvednout sloZku pruznych kotouéti, uzavirajicich jeden z otvort. Predpéti této
sluik;f pruznych kotouéd muiize byt rovnéz upraveno sefizovaci matici (na pistnici)

r::la predpn‘klrédannu tlumici silu. Pfi propérovani pistnici vypuzovani kapaline;

ie:]vy;c;vnavana zpétnym ventilem ze zasobniho prostoru (mezi vnejsi trubici a
alcem). '

K funkénim zavadam dochazi:

pri nepredpisové naplni kapaliny
[52 + 3 cm’ tlumi¢ové kapaliny viskozity
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30 ... 38 mm?/s (cSt) pti 20 °C, nebo
8...12 mm?/s (cSt) pfi 50 °C];

znecisténymi, nebo nespravne sefizenymi ventily,

pii netésnostech,

pri nasilném poskozeni,

v disledku opotfebovani, nebo
pri montaznich chybach.

Fechnické udaje zadnich tlumi&i pérovani

T'yp teleskopického tlumice pérovani C 22-70 F-25/5

Tlumici sila

275 + 49 N (28 -+ 5 kp)

- v tahu
v tlaku 49 + 28 N ( 5+ 3kp)
Déelka 338 mm
Mnozstvi kapaliny 52 + 3 cm’
ZkuSebni pocet otacek 100 ot/min
40 mm

Zkusebni zdvih

Péce, udrzba, funkéni zkouska

eleskopicky tlumi¢ pérovani nevyzaduje zadné péce.

Pryzové dily k uchyceni tlumi¢i nesmi pfijit do styku s tukem. Vzdy po ujeti
3000 km zkontrolujte uchyceni tlumi¢t na stroji a vnejsi trubici, nevykazuje-li
stopy po kapalingé, coz by bylo znamenim netésnosti tlumice. Ke kontrole serizenych
Humicich hodnot je zapotiebi specidlnich kontrolnich pristroju, které vykresluji
diagramy pribéhu tlumeni. Prubéh a velikost tlumici sily je rozhodujici pro jizdni
vlastnosti stroje. Kontroly rukou nejsou pripustné, jezto timto zplusobem nelze
zjistit, zda tlumici sila ptsobi po celé draze zdvihu.

Kontrolu prnvédéjte s tlumic¢em postavenym kolmo.
Muze se po skladovani, nebo dopravé tlumice stat, Ze pri roztahovani tlumice lze

?- ifovat prazdny zdvih. Nékolikerym zapumpovanim v montazni poloze tlumice,
miZe se kapalina, ktera se dostala do zasobniho prostoru, dostat opét do valce.

Funkéni zivady a jejich priciny

Tlakovy stupen nepracuje:
Tésnici kotoué na zpétném ventilu netésni (tésnici kotou¢ ohnuty, tesnici plochy

na zpétném ventilu nejsou rovne).
Neédistota mezi tésnicim kotouéem a télesem zpétného vcitilu.

Tazny stupen nepracuje:
Nedistota mezi tésnicim kotoud¢em a tésnicimi plochami na pistu, jakoz i mezi
talifem ventilu a dosedaci plochou. Tésnici kotou¢ na pistu netésni (tésnici

kotou¢ ohnuty, tésnici plocha pistu neni rovna).
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3. Tlumici sila v tlakovém i taZzném stupni se po kazdém stupni projevuje pozdéiji -

Zpétny ventil netésni na ¢elnych stranach valce bezvadne,
zpétny ventil v plasfové trubici sikmy.

4. Tlumi¢ vykazuje ztratu kapaliny:
Tésnénf pistnice vadné (manzeta).
Pistnice vadna.

Tésnéni plasté vadné.
Plast netésny (prodreny, trhlina).

9. Tlumeni neni meékké, ale trhavé:
Nedostatek hydraulické kapaliny.
Zpétny ventil netésny.

6. Tlumi¢& neudinny, bez zjevnych stop ztraty kapaliny:
Cizi télisko mezi membranou pistniho ventilu.

14.2. Hydraulicky tlumené pérovaci jednotky se sefizovacim
Zarizenim

Vieobecné poznamky

Zvysenym narokim na ram se vyhovuje zavedenim mnohonasobné seriditelnych
perovacich jednotek. Serizovacim natrubkem lze piredpéti nosného péra prizpasobit
v ruznych stupnich danému stavu zatiZzeni. U nasich modelu se pouzivaiji nasledujici
pérovaci jednotky.

Dvojnasobné seriditelné pérovaci jednotky:

@ Paka serizovaciho natrubku ukazuje — prfiprovozu's 1 osobou
ve smeéru jizdy (normalni predpéti péra)

@ Paka sefizovaciho natrubku ukazuje — pii provozu se 2 osobama
proti sméru jizdy (zvétsené predpéti péra)

Pétinasobné seriditelné pérovaci jednotky:

Na krytu pérovaci jednotky jsou rtzné sefizovaci stupné vyznaceny ¢isly. Pootace-
nim prestavniho kruhu do prava se zvysuje predpéti péra a éiselné vétsi sefizovaci
stupen (vhodné pro jizdu se spolujezdcem).

Jmenovité hodnoty nosného péra: Pérovaci jednotky

2-nasobneé seridit. 2tl nasobné seridit.
Celkova délka 260 mm 209 mm
ZvysSovani sily na mm drahy péra ¢ = 15,20 N/mm ¢ = 19,20 N/mm

(1,60 kp/mm) (1,96 kp/mm)
Pocet pérujicich vinuti $fi==114.5 tf == 315
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Hodnoty tlumice:

[lumici sila

. Tah

Tlak
Delka

stlaceny

Kontrolni zdvih

rameénna.

Inozstvi kapaliny
Lontrolni pocet otadek

A 22-84-88/8 M
940 + 60 N

(96 + 6 kp)
Skupina bez
zeleného bodu
820+ 60 N

(84 + 6 kp)
Skupina se zele-
nym bodem
80 + 30N

(8 - 3 kp)

355 mm

277_, mm

67 + 3 cm*
200 ot/min

42 mm

Udrzba

S 22-50-68/8
680 + 80 N

(70 + 8 kp)
(Tlumié nema
podskupiny)

80 + 30 N
(8 +- 3 kp)
340 mm
275_5 min
65 + 3 cm?
200 ot/min
40 mm

J dvojnasob sefiditelnych pérovacich jednotek smi se pouZit jediné tlumice stejné
skupiny (viz barevna znaceni). Pri prestavovani pétinasobné seriditelnych pérova-
sich jednotek pomocnym nafadim (na pr. klestémi) dbejte, aby nebylo uvolnéno
rajisténi hlavy, proto zadné nasilné prestavovani! (M; = 30 Nm)

r.}sné péra dvojnasobné a pétinasobné seriditelnych tlumicéa nejsou vzajemneée

Dvojnasobné seriditelné pérovaci jed-

notky.

Pérovaci jednotku upnéte do svéraku.

Sefizovaci natrubek pootoéte na provoz-

Solo.

Nosné péro zatlaéte ¢asteéné dolu a od-

strante polopanve.

Obraz 172
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Z tlumice sejméte ochrannou objimky,
nosné péro a serizovaci natrubek.

Obraz 173

Chceme upozornit, Ze se na pistnici tlu-
mic¢u pérovani nalézaji dva pryzove roz-
peérné c¢lanky, které znemoznuji pri-
padny styk zadniho kola se zadnim
ochrannym plechem, pfi maximalnim
propérovani pérovacich jednotek.
Zkontrolujte tésnost tlumiéa a stopv po
opotrebovani.

Montaz provedte opaénym postupem.

Obraz 174

Pétinasobné serFiditelné pérovaci jed-
notky

Pérovaci jednotku, sefizenou na druhy
stupenn, vymontujte. Spi¢atymi klestémi
odstrante kruhovou pojistku 28 (1). Kryt
(2) sejméte nahoru. Pootaéenim serizo-
vaciho kruhu (3) do leva, uvolnéte tento
od segmentového oblouku (7). Ochran-
nou objimku (4) a nosné péro (5) vytah-
néte nahoru, pfipadné vytahnéte nahoru
také dosedaci kruh.

Montaz provedte opaénym postupem,
pricemz potrete segmentovy oblouk (7)
lehce tukem.

Obraz 175

Pokyny k zamontovani do ramu

Pred ulozenim polopanvi pootoéte seri-
zovaci natrubek na provoz Solo. Serizo-
vaci natrubky jsou na svych pakach zna-
¢eny R, nebo L. Sefizovaci natrubky zna-
¢ené R namontujte na levou pérovaci
jednotku (ve sméru jizdy), natrubky
znac¢ené L montujte na pravou pérovaci
jednotku. Prestavitelné wvacéky tlumicéa
pérovani obou pérovacich jednotek musi,
v namontovaném stavu, ukazovat na
sebe.

Obraz 176
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15.

15.1.

Prace na ramu

Modely S 51/S 70

U uplné pérovaci jednotky je prestavi-
telna vacka, po otoéeni serizovaciho na-
trubku do polohy spolujezdec, viditelna.
Na vyobrazeni je znazornéna leva péro-
vaci jednotka.

Obraz 177

Ram je proveden z trubek a sklada se ze vzajemné seSroubovanych montaznich
skupin. Tim lze jednotlivé dily snadno vymontovat.
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® Vyména sedadla, nadrze paliva a no-
sice zavazadel

Uvolnéte predni a zadni uc'hyceni seda-
dla (vpredu Sroub s valcovou hlavou
M 6 < 16, vzadu dva Srouby se Sestihran-
nou hlavou M 6 < 14) a sedadlo nad-
vzednéte,

Obraz 178

Odstrarite upeviiovaci Sroub M 8 X 20 a
vytahnéte nadrz paliva dozadu.

Obraz 179

Odstrante’ upevnovaci Sroub M 6 < 14
drzaky zpétné svitilny a oba upevnovaci
Srouby M 6 < 12 nosice zavazadel a nosicé
sejmeéte.

Montaz provedte opacénym postupem,
pricemz dbejte na dobré utazeni sroubo-
vych spoju a spravné ulozeni pojistek
(podlozky, pruzné podlozky), a pryzo-
vych dila (nadrz paliva).

Obraz 180

@ Demontiaz a montaz zadniho ochran-
ného plechu a stredni ¢éasti skriné

Otevrete schranku prislusenstvi, toto od-
strante a vyjméte akumulator (vyvéste
viko) a odpojte spoje kabelu na ramu.
Uvolnéte dolni wupevnovaci sroub
M 6 X 12 na zavésu listové pruziny uchy-
ceni ochranného plechu a ochranny
plech sejméte dozadu.

Obraz 181

Uvolnéte drzak upinaciho pasu akumu-
latoru (dva Srouby s valcovou hlavou do
plechu 4,8 X 13) a odstrante oba kryty
dér z vyiezu pro trubice ramu, ve stredni
¢asti skrine.

Obraz 182
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Uvolnéte vnitfni upeviiovaci 3Sroy,
M 6 X 25, ktery je soucasné ukostioy,_

cim bodem (s podlozkou 6,4, zubnmu

podlozkou A 8, druhou podloZzkou 6.4
Sestihrannou matiei M 6, pruznou I]fjd:
lozkou 6 a druhou Sestihrannou mat;;
M 6) a vnéjsi upeviovaci Sroub M 6 .~
(s podlozkou 6,4, pruznou podlozkou B ¢
a Sestihrannou matici M 6) a stredni ¢y
skiiné vyjméte do prava.

Obraz 183

Montaz provedte v opaéném porfadi. Pyi.
tom davejte pozor, aby kabelové svorky
byly v pofadku a nepoSkozené a ahy
elektrické kabely byly spravné ulozene,

® Vyména noini stupacéky

Tato prace muze byt provedena i na
uplné smontovaném stroji.

Odstrante predni wupevnovaci sSrouby
M 8 X 14 (s pruznou podlozkou B8 a
Sestihrannou matici M 6). Uvolnete
loziskovy Sroub sklopného stojanu
M 8 < 90.

Stupac¢ku vyjmeéte do predu.

Montdz provedte v opacéném poradi
(M, = 16 Nm).

Obraz 184

® Vyména sklopného stojanu

Tato prace muZe byt provedena i "¢
uplné smontovaném stroji.

Vyvéste pruzinu sklopného stojanu.
Odstraiite loziskovy sroub M 8 < ¥
(s podlozkou 8,4, pruznou podlozkou Bb
a Sestihrannou matici M 8). Sejmeél®
sklopny stojan.

Obraz 185

Montaz provedte v opaéném poradi.

Cep s 8estihrannou matici M 12 X 1,5
Opérna vzpéra horni vyztuhy, vlevo

pzisko sklopného stojanu promazte s asi 2 g loziskového tuku.

@® Vyména paky nozni brzdy

Tato prace muze byti provedena i na
uplné smontovaném stroji.

Vyveéste brzdové tycéovi a vratnou pru-
zinu, odstrante loziskovy Sroub M 8 < 110
(s pruznou podlozkou B 8, a Sestihrannou
matici M 8). Sejméte paku nozni brzdy,
odstrarite ochranné ¢epi¢ky a rozpérnou
trubici.

Montaz provedte opa¢nym postupem.
Loziskovy Sroub opatite asi 2 g loZisko-
vého tuku (M, = 16 Nm).

Obraz 186

@® Vyména zadni kyvné vidlice

Nejdrive demontujte zadni kolo a pohon
zadniho kola, vyvéste péro sklopného
stojanu a péro paky nozni brzdy.
Uvolnéte dolni uchyceni pérovaci jed-
notky (Sroub se Sestihrannou hlavou
M 8 X 45, podlozku, pruznou podlozku
B 8 a Sestihrannou matici M 8).
Odstrante levou Sestihrannou matici
M 12 X 1,5 (s pruznou podlozkou B 8)
¢epu loziska kyvné vidlice. Vhodnym
trnem vytlatte ¢ep loziska, kterym se
pripadné muze i zajistit loZzisko motoru.
(Vystiihejte se poskozeni zavitu!)
Kyvnou vidlici vyjméte dozadu.

Cep loziska hyvné vidlice: M; = 40 Nm
MontaZz provedte opaénym postupem.

Obraz 187

Upozornéni na montaini sled u typa stroju se vzpérami podvlaku ramu:

M ontujte jednotlivé dily z leva, vné (ve sméru jizdy) takto:
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Vzpéra podvlaku ramu, leva

Lozisko motoru, vlievo
Nabéziné pouzdro

Montujte jednotlivé dily z prava, vné (ve smeéru jizdy) takto:

Sestihranna matice M 12 X 1,5

Pruzna podlozka 12

Vzpéra podvlaku ramu, vpravo

Pruzna podlozka B 12

Opérna vzpéra horni vyztuhy, vpravo

Lozisko kyvné vidlice

Lozisko motoru, vpravo

Nabézni pouzdro
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@® Vyména loziska motoru

Pro tuto praci se musi motor nejdrive
vymontovat a pak odstranit ¢ep loziska
kyvné vidlice.

Odstrante matici M 8 (s pruznou podloz-
kou B 8 a spodnim tlaé¢nym dilem) zam-
kového Sroubu M 8 > 45 a vytahnete
zamkovy Sroub.

Sejméte pravé a leve lozisko motoru,
jakoz i horni tlaény dil.

Obraz 188

Demontujte panev loZziska motoru, i pry-
zZove tésnéni.

MontaZz provedte opaé¢nym postupem.
K usnadnéni montiZe utahnéte Sesti-
hrannou matici zamkového Sroubu nd
lozsiku motoru az na konec.

Obraz 189

Vyména vzpér podvieku ramu

@® Vymeéna horni vyztuhy ramu

Tato prace muize byt provedena na uplné
smontovanem stroji.

Demontovat se musi sedadlo a nadrz
paliva.

Odstrante predni upeviiovaci 3roub
M8 X175 (s pruznou podlozkou B8 a
Sestihrannou matici M 8) a uvolnéte
horni uchyceni pérovaci jednotky (po
jednom Sroubu se Sestihrannou hlavou
M 8 < 65 s podlozkoy pruznou podlozkou
B 8 a sestihrannou matici M 8).

Sejméte horni vyztuhu ramu.

Montaz provedte v opaéném poradi
(M, =16 Nm)
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Ja styénikovém plechu uvolnéte Sestihrannou matici M 8 a odstrafite $roub se

5.2.

Modely SR 50/SR 80

estihrannou hlavou M 8 X 22, jakoz i pruznou podlozku B 8. Cep loziska zadni
yvné vidlice odstrante, pricemz brzpodmineéné dodrzujte pokyny uvedené pfi
yméné zadni kyvné vidlice.

lontaz provedte v opaé¢ném poradi.

® Vyména nadrze paliva

Demontaz

Sedadlo a kryt motoru jsou demonto-
vané. Odpojte zaporny i kladny pripoj
akumulatoru. Stahnéte hadici paliva s
kohoutku paliva (vystrihejte se ztra-
tam paliva). Odstrarte oba horni a dolni
upeviiovaci Srouby M 6 X 14, resp.
M6 <X 12 (1). Nadrz paliva vyjméte na-
horu.

Obraz 191
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Montaz

Hornimi upeviovacimi Srouby (1) pri-
chyfnéte nadrz paliva, nadzvednéte ji a
zkontrolujte polohu mechovité pryze (2)
mezi nadrZzi paliva a sacim ustrojim
(pfip. ji nové zalepte). Spusfte nadrz
paliva a namontujte dolni upevnovaci
Srouby, pritom dbejte, aby uhelnik (3)
byl fadné uloZen. Poté utahnéte upev-
novaci Srouby a nasadte hadici paliva,
pfipojte pfivod akumulatoru (nejdiive
kladnou svorku a teprve potom zapornou
svorku). Namontujte sedadlo a Kkryt

motoru.

Obraz 192

@® Vymeéna paky noZni brzdy
Paka nozZni brzdy

Prava stupacka je demontovana a bov-
den brzdy je vyvésen ze zadniho brzdo-
vého &titu. Vyvéste vratnou pruzinu a
bovden brzdy.

Odstrante upeviiovaci Sroub M 8 > 60 (1)
a sejmeéte paku nozini brzdy. Zkontro-
lujte rozpérnou trubici a ochranny kryt,
nejsou-li opotirebované.

Pii montaZi potfete rozpérnou trubicl
lehce tukem.

Prace se spina¢em brzdovych svétel byly
jiz popsany v odst. 10.2.

Obraz 193

@ Vymeéna tycovi Frazeni a paky noZniho
razeni

Demontaz

Leva stupacka je demontovana. Po sej-
muti paky noZniho spoustéce vyvéste
tazné pruziny (2). Uvolnéte upevnovaci
Srouby M 6 X 35 (3) tycovi fazeni a
M8 X 60 (4) paky nozniho razeni, sej-
meéte radici tyéovi a paku nozZniho
razeni.

Zkontrolujte ulozeni tyéovi a paky noz-
niho razeni, jakoz i pryzového krytu (1)
radici tyce.
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Montaz

Montaz provedte v opac¢ném poradi, pri-
tom rozpérnou trubici lehce potfete tu-
kem. Pritom dbejte, Ze se nejdrive musi
zavesit tazna pruzina (2) a po serizeni
rozméru 88 (vodorovna vzdalenost od
¢epu zadni radici paky k ulozeni radici
tyce, az k v¥ypustné ziatce oleje) a potom
utahnout upevnovaci Sroub (3).

Paka nozniho razeni: @M,= 16 Nm
Zadni radici paka: M; =10 Nm
Paka nozniho spoustéce: M, = 25 Nm

® Vyména zadni kyvné vidlice

Zadni kolo, zadni ochranny plech, prava
a leva stupacka, pohon zadniho kola,
paka nozniho spoustécée a vyfukové zari-
zeni jsou demontovany. Uvolnéte dolni
uchyceni pérovaci jednotky (1) a od-
stranite levou Sestihrannou matici
M 12 < 1,5 (2) ¢epu loziska kyvné vidlice.
Cep loziska vytla¢te vhodnym trnem a
kyvnou vidlici vyjméte dozadu.

Cep loziska kyvné vidlice: M; = 40 Nm

Obraz 195
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Pozor! Pii odstranovani ¢epu loziska znemoznéte pomocnym trnem, nebo vhodnou
vzpérou motoru, poklesnuti motoru.

@ Vyména sklopného stojanu

Sklopny stojan je na ramu prichycen dveéma upevniovacimi Srouby M 8 < 40
(M, = 16 Nm). Pri opravach dbejte na fadné uloZeni tazZné pruziny a rozpérné
objimky (rozpérnou objimku lehce potrete tukem).

@® Vyména loZiska motoru

Motor je vybudovan upeviiovaci Srouby M 8 < 100 (3) e M 8 X 90 11) s prouznou
podlozkou B 8 (4) a §roubem se Sestihrannou hlavou] uvolnéte loziska kyvne vidlice
a vytahnéte jej (pozor na drzak stupacky). Potom vyjmeéte lozisko motoru (12).

Obraz 136

Jednotlivé dily loziska motoru se mohou, po uvolnéni kruhové pojistky (6) vyjmout
z loziska motoru (12). Pii zabudovani jednotlivych dila se nejdrive musi oboustranné
vlozit kotouce (10), pryzova ulozeni (9) a dorazove kotouce (8). Poté zavedte vnitini
trubici (13), pripadné dily loZiska zajistéte na protistrane pomocnym naradim.
7Zavedenou vnitfni trubici zajistéte kotouc¢em (7) a kruhovou pojistkou (6). Pri
montiZi nezapomefite na pryzovy naraznikovy kotou¢ na prednim uchyceni loziska
motoru (na priéném nosniku).
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@ Vyména Fiditek

5 R
e e T T L .

Uvolnéte étyri pridrZzné Srouby skrine
piistroju (viz obraz 165) a tuto vyklopte

E
!
F2

:: dozadu, nahoru a pfitom odSroubujte
k- hiidel rychloméru.
3 Odstrante ovladaci prvky riditek a uvol-
; néte dvé upeviiovaci matice M8 (1):
‘§- Poté vyjméte riditka nahoru.
Upevnéni fiditek: M; = 16 Nm.
Obraz 197
16. Prace na elektrickém zarizeni
16.1. Setrvaénikové primarni zapalovani 8307.10, 8307.10/1,
8307.10/2, 8307.10/4 a 8307.10/5
16.1.1. Konstrukce
' Hlavni dily setrva¢nikového primarniho
zapalovani:
Obraz 198

(1) Zakladova deska
(2) Svetelna civka

(3) Primarni civka

(4) Svételna civka

(5) Kondenzator

(6) PrerusSovac

(7) Zapalovaci civka AB 12V
(8) Kabel

(9) Kabelova koncovka
(10) Setrvaénik

(11) Vacka preruSovace

Setrvaénikové primarni zapalovani se sklada z obou hlavnich skupin:

=

Setrvacnik, uplny

- Cis. dilu Zakladova deska, uplna
. 8307.10 8307.10-100 8307.10-010
8307.10/1 8307.10/1-100 8307.10-010
8307.10/2 8307.10/2-100 8307.10-010
- 8307.10/4 8307.10/4-100 8307.10-010
8307.10/5-100 8307.10-010

8307.10/5
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Setrvaénik 8307.10-010 (¢erveny berevny tisk) ma 6 anizotropnich oxidkeramickych
magnetovych segmentli, které nevyzaduiji ani domagnetizovani, ani magnetickéhg
zk}-atu, pPri demontovaném setrvacéniku. Hlava setrvaéniku ma tvar vacky. Mimotq
ma zavit, pro pfipravek ke stazeni setrvaéniku s klikového hfidele (M 27 < 1,25).

Osazeni zakladové desky s oznaéenim
svorek a rozezn. barev kabehi

Udaj nabijeciho zafizeni je uvadén pouze
jako doplnék, zatizeni nepatii k zapalo-
vani a neni umisténo na zakladoveé
desce.

Obraz 199. Ziakladova deska, tipln4

(1) Primarni civka
(2) Svételna civka
(3) Sveételna civka

Svételna civka (obraz 199)

Dynamo, typ (2) (3)
8307.}_[] oL 21 W pro brzd. svit., 25 W pro svétlomet
(Nabijeci zatizeni svit. couvaci, osvétleni (59, ¢erv/bila)
8871.6/2) rychloméru (59b Sed/¢erv)
a nabijeni akumulatoru
(59a, ¢erv/zl)
8307.10/1 21 W pro brzd. svit., 21,2 W pro svétlomet, svit.

(bez nabijeciho zafizeni)

(59a, ¢erv/zl)

couvaci a osvétleni
rychloméru
(59, ¢erv/bila)

8307.10/2
(bez nabijeciho zafizeni)

21 W pro brzd. svit., 31,2 W pro svétlomet, svit

(59b zel/¢erv)

couvaci a osvétleni
rychloméru
(59, ¢erv/bila)

8307.10/4
(ELBA 6 V, 8871.10)

-

21 W pro brzd. svit., 31,2 W pro svétlomet, svit

(59b zel/¢erv)

couvacl a kontrol. svit.

a nabijeni akumulatoru dalk. svétel

(59a, ¢erv/zl)

(59, éerv/bila)

8307.10/5
(bez nabijeciho zafizeni)

21 W pro brzd. svit., 31,2 W pro svétlomet, brzd.

(59b zel/¢erv)

svit. a osvétl. rychloméru
(59, ¢erv/bila)

s

Vsechny typy dynama maji i nadile primarni civku pro zapalovani (2, hnédy

cerv).
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raznych S 51/S70 exportnich variant je kontrola dalk. svétla napajena 21 W
vételnou civkou.

)ynamo, typ 8307.10:

¢ prizpusobeni se nepatrného pfikonu koncového svétla (5 W) a osvétleni rychlo-
néru (1,2 W) vykonu svételné civky 21 W je pied tyto spotiebice pifedrazena tlumiv-
ktera umisténa v nabijecim zafizeni. Pro nabijeni akumulatoru propojte svorku
;}_-3.- (Gerv/zl) prostiednictvim jemné pojistky F 3,15 nabijeciho zarizeni.

jpolecné zasobovani:

3 Qrzdového svétla }

, pres tlumivku konc. svétla
1 koncoveho svetla

. osvétleni rychloméru

; e Ll - pres nabijeci zarizeni
. nabijeni akumulatoru }

e zapalovaci civky:

pf'i zapnutém brzdovém svétle (ovladani noZni brzdy a prip. ru¢ni brzda) jsou
koncové svétlo, osvétleni rychloméru a nabijeci zafizeni mimo provoz; pri
zapnutém koncovém svétle a zapnutém osvétleni rychlomeéru (jizda za noci)
je nabijeci proud pro akumulator snizen.

Dynamo, typ 8307.10/1:

U tohoto typu dynama jsou zasobovany zarovka 15 W svétlometu, koncové sveétlo
5W a 1,2 W osvétleni rychloméru ze svételné civky s celkovym piikonem 21,2 W.

Dynamo, typ 8307.10/2:

tohoto dynama jsou zasobovany dvouvlaknova zarovka 25/25 W svétlometu, kon-
cové svétlo 5 W a osvétleni rychloméru 1,2 W ze svételné civky s celkovym prikonem

31,2 W.

ynamo, typ 8307.10/4:

tohoto typu dynama jsou napajeny dvouvlakonova zarovka 25/25 W svétlometu,
concové svétlo 5 W, a 1,2 W, kontrolni svitilna dalkového svétla ze svételné civky
31,2 W. Nabijeni akumulatoru a 21 W brzdové svétlo jsou zasobovany z 21 W
svételné civky, takie pfi zapnutém brzdovém svétle nedochazi k nabijeni akumu-

latoru.
Dynamo, typ 8307.10/5:

Dvouvlaknovou zarovku 25/25 W svétlometu, koncové svétlo 5 W a 1,2 W kontrolni
svitilnu zasobuje 31,2 svételna civka. Brzdové svétlo je zasobovano 21 W svételnou

civkou.
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16.1.2. Strana zapalovani

16.1.2.1. Sefizeni zapalovani po odirhu

Primarni proud vyrabény setrva¢nikovym, primarnim dynamem pro zapalovani.
ma, v dusledku pri tom pusobicich fyzikalnich zakont(, ménici se hodnotu. K dosa-
zeni dostate¢né jiskry musi se vyuzit maxima primarniho proudu, které odpovida
urcité poloze primarni civky v magnetickém poli setrva¢niku. V tomto okamzikuyu
se musi prerusovac¢ rozevirat, aby zahajil indukei v proudovém okruhu. Optimalni
okamzik preruseni je vyrobcem zjisfovan pomoci presnych meéfeni a je rozmérove
urc¢en, jako uré¢ita poloha setrvaéniku vic¢i primarni civee a znadkama na setrvac-

niku a zakladové desce zachycen (znaceni odtrhu).

Pro setrvacnikova svételna primarni dynama 8307.10, 8307.10/1, 8307.10/2, 8307.10/4
a 8307.10/5 plati nasledujici naértek.

A/
v Obraz 200

(1) Znaceni bodu zaZzehu na skrini motoru

(2) Znaceni na zakladoveé desce

(3) Znadeni na setrvaéniku

(4) Skiin motoru

(3) Prestavovaci plech

(6) Zakladova deska

(7) Mezera (kontrolni rozmeér)
(8) Setrvaénik

Pri serizovani zapalovani, po odtrhu, postupujte takto:

PrezkousSejte predepsanou vzdalenost elektrod 0,4 mm na zapalovaci svicce.

Lehce uvolnéte prichytky zakladové desky.

Setrvacnik uvedte do polohy zapalovani t. j. ve sméru otiac¢eni, az znac¢ka (odpovi-
dajici 1,8 mm, nebo 1,4 mm pied HU) licuje.

Zakladovou desku pootacejte serizovacim plechem, a? zna¢ka zakladové desky
licuje se zna¢kou bodu zazehu na skfini motoru.

V takto fixované poloze zidkladové desky vuci setrvaéniku seiridte pirerusovacé tak.
aby se prave rozeviral. Za tim uc¢elem uvolnéte upeviovaci Sroub prerugovade 2
prislusné posunte prerusovacem.

Rozevreni preruSovace ukazuje kontrolni pristroj pro sefizeni zapalovani,
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]
- Upozornéni:

16.1.2.2.

Upozornéni:

Pokud neni k dispozici kontrolni pfistroj
pro sefizeni zapalovani, 1ze zkontrolovat
vzdalenost kontaktti pomoci ¢istého ple-
chového pasku o tlouétce 0,03 mm (sta-
niol), ktery zasunte mezi uzaviené kon-
takty a ktery se, pri pocatku rozevieni,
muze pravé vytahnout. Po skonceném
sefizeni utahnéte upevnovaci sroub pre-
rusovacé. Ke kontrole provedenych seri-
zovacich praci lze vzdalenost kontaktu
prerusovace prezkouset pri maximalnim
zdvihu vaéky (hodnota 0,4 + 0,05 mm).
Pevné utahnéte Srouby upeviiovacich
prichytek zakladové desky.

Obraz 201. Sefrizeni bodu zazehu
sefizovacim pfFistrojem zapalovani

dele) stala neplatnou, provedte nove
znaceni takto:

Zasroubujte kontrolni piistroj pro seri-
zeni zapalovani (éiselnikovy uchylko-
mér) do zavitu svicéky, ve viku valce.
3 _ Zjistéte horni uvrat.

Pist sefidte na bod zazehu (1,8 mm,
nebo 1.4 mm pired HU). Za tim tcelem
pooticejte klikovym hiidelem a je ucelne
pootoc¢it jim ponékud dale, proti smeéru
otadeni hodinovych rucic¢ek tak, abyste
pak spravny bod zazehu zjistili otace-
nim klikového hiidele ve sméru otaceni
hodinovych rucicek.

Preneste znac¢eni na setrva¢éniku na skrin
motoru.

Pokud by na skiini motoru nepyla
snacka bodu zazehu anebo se v dusledku
opravy (na pi. vyménou klikového hfi-

Obraz 202. Kontrola vzdalenosti kontaktna

Pokyny pro udrzbu

Pierusovac

| Pferusovaé se znaéné opotiebovanymi kontakty (velky dulek a pod.) vymeénte.

Mensi nerovnosti muzete vyhladit nejjemnéjsim smirkovym kamenem. Povrch

kontakt ma byt vyhlazeny. Zaolejované kontakty vycistéte nevlaknitym hadrikem

namod¢enym v ¢isti¢i Tetra, nebo technickém benzinu.

' Cepy ulozeni pac¢ek promazte mazacim tukem (v NDR: SWB 433).
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Mazani vacky

Bezvadny stav mazaci plsté ma vvznam pro zivotnost a spravnou funkei preruso-
vace. Zajisfuje usporné a dlouhodobé mazani nabézné plochy vacky.

Plst se ma dotykat pouze vrcholu vacéky, jakoZ i ¢asti nabéhu a vybéhu.

Rozmér pro setizeni: Mezi dolni ¢asti vaéky a plochou mazaci plsté 0,5 az 0,8 mm.
Mazaci plst promazZte spec. olejem [viskozita 700...1 300 mm?/s (c¢St) pfi 50°C].
Prilis kratke, nebo zvrasnéné kousky plsté musite vyménit. Po vzeti stroje do
provozu, nevyZaduje mazaci ustroji, az do ujeti 5.000 km, zadné udrzby. Poté kon-
trolujte mazaci ustroji kazdych 3 000 km a mazaci plst promazte uvedenym special-
nim olejem pro preruSovace zapalovani. K tomu téelu pouzijte §roubovaku asi
2...3 mm Sirokého a nakapte na plst asi 3. .. 4 kapky.

Zachytny dil oleje slouzi k ochrané pirerusovace proti zaolejovani.

16.1.2.3. Kontrolni hodnoty dynama

Pri kontrole dynama na zkuSebnim stavu musi byt dodrzeny nasledujici hodnoty.

Teplota dynama: 20 °C + 5 K

Pocet otac¢ek v ot/min Draha jiskry v mm

300 nebo mensi

350 nebo mensi

3 000 nebo mensi
do 7 000

5, nepravidelna jiskra
2, pravidelna jiskra
7, pravidelna jiskra
7, pravidelna jiskra

Hodnota odporu primarni civky : 0,85 Ohm
Hlavi svitilnu (svorka 59) se musi zatizit podle Tabulky v odst. 16.1.3.

16.1.3. Strana svétel

Pri kontrole strany svétel na zkuSebnim stavu musi byt dodrzeny nasledujici
hodnoty:

Typ Svorka Napéti pri Zatézovaci odpor
dynama n =4 000 n="T000
ot/min ot/min

3807.10 59 6V 78V 1,82 Ohm

29a 6V 25,0V bez zatizeni

59b 6V 7.8V 1,75 Ohm
8307.10/2 59 6V 7,8V 1,46 Ohm

59a 6V 25,0 V bez zatiZzeni

99b 6V 7.8V 1,75 Ohm
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Tvp Svorka Napeéti pri Zatézovaci odpor
dynama n =4 000 n =T 000
| ot/min ot/min
8307.10/4 59 6V 7,8V 1,46 Ohm
| 59a 6V 30,0V bez zatiZzeni
~ 59b 6V 7,8V 1,75 Ohm
8307.10/5 59 6V 7,8V 1,46 Ohm
59a 6V 30,0V bez zatizeni
59b 6V 7,8V 1,75 Ohm

Kontrolu provadéjte pti 20 °C £+ 5 K.

Pri téchto méfenich zatézte stranu zapalovani 7 mm dlouhou jiskrou

._ apéti mérte voltmetrem s efektivnimi hodnotami a to na kazdé svorce jednotlive,
podle tabulky, pfi¢emz ostatni svorky nesmi byt zatizeny. Zatézovaci odpory musi
byt prosty indukce (bifilarni vinuti) a nezavislé na teplote.

odnoty odporu svételnych civek (smérné hodnoty)
Typ dynama 8307.10:

25 W civka (svorka 59 na kostie): 0,27 Ohm
21 W civka (svorka 59b na kostie, svorka 59a neni pripojena): 0,27 Ohm

/p dynama 8307.10/2:

31,2 W civka (svorka 59 na kostre): 0,23 Ohm
21 W civka (svorka 59b na kostre): 0,27 Ohm

yp dynama 8307.10/4:

31,2 W civka (svorka 59 na kostre): 0,23 Ohm
21 W civka (svorka 59b na kostre, svorka 59a neni pripojena): 0,27 Ohm

Typ dynama 8307.10/5:
31,2 W civka (svorka 59 na kosti'e): 0,23 Ohm
21 W civka (svorka 59b na kostie): 0,27 Ohm

’fezkouseni strany svétel zapalovace ve vozidle je moZné orientaéni kontrolou
napéti viceuc¢elovym pristrojem (v NDR na pi. UNI 7) na jednotlivych spotiebic¢ich.
Nesmi se objevovat zidné podstatné uchylky od hodnot uvedenych v tabulce.
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16.1.4. Montazni rozméry a upozornéni

Plochy jader civek musi mit prumeér

84 ~0:12 mm

Jejich poloha na zakladové desce musi byt presné vystiedéna (stredici pramer
zakladové desky 110 mm). Mezi plochami jader civek a vnitfnim prumérem setrvac-
niku musi byt na vsech stranach mezera 0,4 az 0,6 mm. Dbejte, aby civky radne
dosedaly a matice byly radné utazeny.

Uvolnéné civky, spatné plosné a stredové ulozeni vedou k tomu, Ze civky narazi
a tim dochazi k jejich vvpadku.

16.2. Elektronické magnetové zapalovani 8384.5/4 a 8384.6

Konstrukce a funkce

16.2.1.

Obraz 203. Hlavni dily elektronického
magnetového zapalovani

(1) Zakladova deska
(2) Svételna civka
(3) Svetelna civka
(4) Nabijeci civka (zapalovani)
(5) Ridici ¢idlo
(6) Setrvacénik
(7) Zapalovaci civka ,,EMZA" ABG6V
(8) Kabel
(9) Kabelova civka
(10) Ridiei dil
(11) Kabel od ridiciho dilu k zapalovaci
civee
(12) Kabel od ridiciho dilu ke spinadi
Zapalovani a svétel

Magnetové vysokonapéfové kondenzato-
rové zapalovani pracuje bez kontaktu a
nevvzaduje udrzby. ZazehoVy proud je
indukovan rizenym vybojem kondenza-
toru ve vné ulozené 6-V zapalovaci civce.
Proud potfebny pro nabijeni kondenza-
toru a ridici impuls je vyrabén nabijec!
civkou, nebo ridicim cidlem zapalovace.

Obraz 24

(1) Nabijeei civka zapalovani
(2) Sveételna civka
(3) Svételna civka

' Elektronicka magnetova zapalovani 8384.5/4 a 8384.6 skladaji se z:

I--- elektronického setrvaé¢nikového dynama (zikladova deska uplna a setrvacénik)
— rtidiciho dilu, éis. 8309.12

. — zapalovaci civky ,EMZA"“ AB 6V, ¢is. 8351.1/13

Setrvaénikové elektronické dynamo se sklada ze dvou hlavnich skupin:

Cis. dilu Zakladova deska, tiplna Setrvaénik, uplny

8305.1/4 8305.1/4 — 100 8305.1 — 010
(EMZA 8384.5/4)

8305.2 8305.2/4 — 100 8305.2 — 010
(EMZA 8384.6)

V kotouci setrvacniku je uloZeno 6 oxidkeramickych trvalych magneti, které nevy-
zaduji ani domagnetizovani, ani pri demontovaném setrva¢niku magnetického
zkratu. Zvlastnim usporadanim podlovych plecht je zapalovani rizeno bezkontak-
tové. Hlava setrvaéniku ma zavit pro pripravek ke stazeni setrvaéniku z klikového
hridele (M 27 < 1,25).

Osazeni zakladové desky s oznac¢enim svorek a rozezn. barev kabeli

Udaj nabijeciho zafizeni je uvadén pouze jako doplnék, zarizeni nepatii k zapalo-
vani a neni umisténo na zakladové desce.

Sveételna civka (obraz 204)

Dynamo, typ (2) (3)

8305.1/4 6 V 35 W pro svétlomet 6 V 21 W pro nabijeni

(Nabijeci zafizeni (59, cerv/bily) akumul. (59a, ¢erv/zl),

8871.6/2) brzdové a svit, couvaci
(59b, zel/¢erv)

8305.2 12 V 42 W pro svetlomet, 12 V 21 W pro nabijeni

akumul. 59a, ¢erv/zl)
a brzdoveé svétlo
(59b, zel/cerv)

svit. couvaci a kontrolni
svitilnu dalk. svetla
(59, éerv/bila)

(ELBA 12 V 8872.10)

Zakladova deska je i nadale u obou typa dynam pouzivana, s nabijeci civkou pro
zapalovani (svorka 4, ¢erv) a vybavena ¢idlovou civkou pro impulzy zapalovani
(svorka 3, modra).

p dynama 8305.1/4:

Spole¢ny provoz brzdového svétla, koncového svétla a nabijeciho zarfzeni z 21 W
civky ma za dusledek, Ze pii zapnutém brzdovém svétle, nabijeci zafizeni je mimo
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provoz a koncové svétlo, jakoz i osvétleni rychloméru jsou vyrazeny. Pri zapnutém
koncovém svétle a osvétleni rychloméru (jizda v noci) je nabijeci proud akumuli-

toru snizen.

Typ dynama 8305.2

Spole¢né zasobovani nabijeni akumulatoru a brzdového svétla z 21 W svételne
civky ma za duasledek, Ze pii zapnutém brzdovém svétle je nabijeci zarizeni mimo
pProvoz.

Pozor!

Svorky (14), (2) a (15) na ridicim dilu, nebo zikladové desce (viz také el. schema)
vedou provozni napéti az 400 V. Prace se smi provadét jediné pri stojicim motoru
a odpojeném zapalovani!

16.2.2. Serizeni

Prehled serizovacich praci, které se musi provadet:

Opravy Potrebna serizeni

MontaZ parovanych zapalovani Zakladni serizeni zapalovani

Montaz fidicich dilt Ottaéky zapojeni jsou predem sefizeny
Zkontrolujte ota¢ky zapojeni a prip.

je seridte

Zakladni sefizeni zapalovani
Zkontrolujte ota¢ky zapojeni a prip.

je seridte

Montgz novych setrva¢nikovych
elektronickych dynam

Zkontrolujte ota¢ky zapojeni a prip. je
seridte a potom provedte dynamické
serizeni zapalovani

Montaz novych zakladovych desek

Zkontrolujte ota¢ky zapojeni, prip. je
seridte a potom provedte dynamické
sefizeni zapalovani

Zakladovou desku nove vyznacte

Montaz novych strvaéniki

Montaz novych svételnych, nebo

nabijecich civek Zakladni sefizeni zapalovani

Upozornéni:

Pri kazdé opravé zapalovani zkontrolujte predepsanou vzdalenost elektrod zapalo-
vacich svicek 0,4 mm.
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- 16.2.3.
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Zakladni sefizeni zapalovani

Zakladni serizeni zapalovani provedte
takto:

Uvolnéte upevnovaci prichytky zakla-
dové desky.

Zakladovou desku pootoéte prestavova-
cim plechem tak, az znac¢ka zakladové
desky licuje se znac¢kou bodu zaZehu na
skrini motoru (odpovida 1,8 mm, nebo
1,4 mm pred HU).

Pevné utahnéte Srouby upevnovacich
prichytek zakladové desky.

Obraz 205. Zakladni sefizeni zapalovani

16.2.4. Sefizeni otacek zapojeni

Definice otacek zapojeni

‘Otacky zapojeni jsou ony pri kterych napéti staéi uvést v ¢innost elektronicky
spinac (tyristor).

Lze je rozeznat podle zah&jeni pfeskoku jiskry pii malé vzdalenosti jiskieni (na pf.
‘vzdalenost elektrod zapalovaci svi¢ky pri normalnim tlaku).

Otacky zapojeni se maji pohybovat mezi 400... 600 ot/min. U typu EMZA 8384.6
je horni hranice omezena na 450 ot/min (zlepsené spougténi).

Zpusob serizeni

Serizeni provadéjte pri studeném moto-
ru. Ke kontrole otacek zapojeni vysrou-
bujte zapalovaci svicku, zasunte ji do
kabelové koncovky, ukostirete ji (nejlépe
na motoru) a zapnéte zapalovani.

Pri stejnomérném se$lapovani noZniho
spoustéce, nebo prota¢eni zadnfho kola
se zarazenym nejvysSim pirevodovym
stupném, zjistéte pomoci otackomeéru,
pri kterych ota¢kach dochazi k zapojeni
zapalovani, coz lze rozeznat na prvnim
preskoku jiskry.

Obraz 206
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Otac¢ky zapojeni upravte na vstupnim regulatoru ridiciho dilu. Presahuji-li otacky
zapojeni nad 600 ot/min prestavte regulator ve sméru proti otaceni hodinovych
rucicek (obraz 206).

Pokud otac¢ky zapojeni nedosahuji 400 ot/min prestavte regulator ve sméru otacen;
hodinovych rucicéek.

Kriteriem spravné serizenych otacek zapojeni je dobré spousténi pri normalnim
ovladani nozniho spoustéce a nevynechavajici provoz v hornim rozsahu otacel:
motoru.

Pokud, za predpokladu spravné serizeného zapalovani, je mozno spustit motor jen
pfi nasilném noznim spousténi (v tomto pripadé otaéky motoru obnasi asi
1 700 ot/min), sniZte, shora uvedenym zpusobem, pocet otacek zapojeni. Pokud vsak
motor dobre spousti, avSak pri vysokych otackach vynechava, zvvste pocet otacek
zapojeni. Provedte zkusSebni jizdu.

16.2.5. Dynamicke serizeni zapalovani

Dyvnami¢ké serizeni zapalovani se pro-
vadi pri poc¢tuotaéek motoru 3 000 ot/min
pomoci stroboskopické lampy.

Obraz 207

Pracovni postup:

Pii ¢asteéné uvolnénvceh prichytkach pootocte zakladovou deskou tak, aby vybezky
sefizovaciho plechu licovaly se sefizovacimi vybranimi na motoru.

Motor nechte bézet pri n = 3 000 ot/min a stroboskopem svifte na zna¢ky na setrvac-
niku a na skrini motoru a zakladovou deskou pootacejte tak; abyv se znacky kryly.
Pevné utahnéte prichytky jejich sSrouby.

Upozornéni:

Pokud by na skfini motoru schazelo znac¢eni bodu zazehu 1,8 mm, nebo 1,4 mm pied
HU, pak je dodateéné vyznacéte podle navodu v odst. 16.2.3. (Zakladni serizen!
zapalovani) pomoci mériciho pristroje bodu zazehu (¢iselnikovy uchylkomér).

Pri samotné vymeéneé setrvaéniku je znaceni provedeneé na zakladoveé desce neplatne
a lze je pouzit pouze jako smérny bod. Po skoné¢eni dynamického serizeni zapalo-
vani, podle zna¢eni umisténého na skrini motoru, provedte znac¢ku na zakladove
desce.

Pozor! .
e - & - il - - - - o - - - - - - '
Pri sefizovani na bézicim motforu stava nebezpeci zranéni rotujicim setrvacénikem:
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16.2.6. Pokyny pro adrzbu

‘Opravy na elektronickém magnetickém zapalovani pirenechie odbornikovi, ktery
disponuje nejen odbornymi znalostmi, avsak mga take potrebneé pripravky a meridla.
Pomocné metody pouzijte jen v pripadé nouze.

' Jsou mozné nasledujici zasadni opravarske varianty:

Demontaz a montaz (vymeéena) celého zarizeni

Montuji se jediné vyrobcem na montazni jednotku sparovane dily.
Uc¢elna kombinace elektronického dynama a ridici ¢asti zajisfuje optimalni sefizo-
vaci hodnoty.

‘Je nutno proveést zakladni serizeni zapalovani.

Vymeéna zakladové desky nebo setrvaéniku

‘Nahradni zakladove desky nemaji znac¢eni pro uvolnéni ridiciho impulzu v fidicim
¢idle. Na nahradnich zakladovych deskach je znadeni, které je ve vztahu k drazce
kotouc¢ové pruziny hlavy. Proto musi se zdkladova deska a setrvacnik, pri vyméné
originalniho dilu, vzajemné seridit a zakladova deska se musi nové vyznacdit.
Normalné to provedte dynamickym serizenim zapalovani, pomoci stroboskopickeé
svitilny pri ota¢kach motoru n = 3 000 ot/min.

Vyména Ffidiciho dilu

Pcmocné sefizeni bodu zazehu.
‘Pomocne zjisténi otacek zapojeni.

16.2.7. Pemocnée serizeni bodu ziazehu
ymeéna ridiciho dilu

Otackemérem zkontrolujte otacky zapojeni elektronického magnetického zapalo-
vani, které je soucasti ridiciho dilu a pripadné sefizeni upravte.
Rozsah serizeni 400. .. 600 ot/min.

Obraz 208. Vyvznacit stfed jadra civky
ridiciho ¢idla, pFi pohledu zepiedu

133



Obraz 209. Vyznacdit vzdalenost stfedn
fidicich pélovych plechu v setrvaéniku,
na jeho skrini resp. na vné viditelné
lepenkové vloZce

Obraz 210. Seirvaénik tak nasadte na
zakladovou desku, aby obé znaceni licovala

Obraz 211. Vyznadit zakladovou desku
podle zna¢eni na setrvaéniku (1) a (2)

& "o

16.2.8. Pomocne zjisténi otacek zapojeni

Dosahne se asi 420 ot/min na klikovém hrideli, kdyz pri zarazeném nejvyssim
prevodovém stupni, se zadni kolo béhem 1 vt. (odpovida mirné spotiebé sily) pootoci
stejnomeérné o pul otacky.

Postup pri serizeni:

Vozidlo vyheverujte a zaradte nejvyssi prevodovy stupen.

Jednou rukou uchopte dole pneumatiku zadniho kola a mirnou silou je stejno-
mérné pootoéte o 180° a pritom kontrolujte, zda na zapalovaci sviéce pieskocila
jiskra.
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Pokud by, pri podstatné pomalejsim otaceni, doSlo jiz k preskoku jiskry, prestavte
serizovaci regulator ve sméru otac¢eni hodinovych rucicek.

- Pokud by, pri podstatné zvysSené sile, jiskra nepreskoc¢ila, prestavte sefizovaci
. regulator ve smeéru proti ota¢eni hodinovych ruciéek.

16.2.9. ZkuSebni hodnoty dynama

Pri kontrole dynama na zkusebnim stavu musi byt dodrzeny tyto hodnoty:

Teplota dynama:20°C 4+ 5K
Otacky zapojeni: 400...600 ot/min (kontrolu provedte pri kratké draze jiskry

—2...3 mm).

Deélka jiskra
Pocet otacek v ot/min Délka jiskry v mm
600 nebo vice 6 mm, pravidelny prechod jiskry

'3 000...7000 7 mm, pravidelny prechod jiskry

Pri pfezkuSovani nezatézujte stranulsvétel

Nabijeci civka
Hodnoty odporu

provedeni s vySsi jadra 15 mm: 500... 600 Ohm
provedeni-s vysi jadra 18 mm: 650 ... 780 Ohm
(svorka 14 odpojena, mereno na kostru)

Nabijeci napéti pfi provozu

Smeérné hodnoty 150... 190 V pfi n = 2 000 ot/min
(viceucelovym pristrojem, méreno na svorce 14. nebo 2 na kostre)

idici ¢idlo

elkovy odpor:24...30 Ohm
(svorka 3 odpojena, méreno na kostru)
dpory dil¢ich civek

Diléi odpor R; mezi svorkou 3 odpojen a meérici bod na horni strané c¢idla:
I =12...150hm

Dil¢i odpor R, mezi méficim bodem na horni strané ¢idla a kostrou:

R, =12 az 15 Ohm

R, a R, sméji mit vzajemné maximalni tchylku 0.5 Ohm.
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16.2.10. Prezkouseni strany svétel

Pii ptezkouSeni strany svétel, na zkuSebnim stavu, musi byt dodrzeny tyto hodnoty:

Napéti pri n =7 000 ot/min Zaté&Zovaci odpor

n =4 000 ot/min

Typ dynama Svorka

8305.1/4 59 6V 7,8V 1,14 Ohm
59a 6V 25,0V bez zatiz.
59b 6V 7,8V 1,75 Ohm
8305.2 59 12V 15,6 V 4,34 Ohm
59a 1 6,5 Ohm
59b } ) e } 90y na + mostu
usmeérnovace

) Napéti 21-W-svételné civky meéite na pripojeném Kkiémikovém usmérnovaci, na svorce -
(stejnosmeérneé napéti).

Piezkouseni se provadi pri 20 °C + 5 K.

Pri téchto méfrenich zatéZite stranu zapalovani 7 mm délkou

Napéti se méii voltmetrem uzitkové hodnoty na kazdé svorce, jednotlivé, podle
tabulky, pricemz vzdy ostatni svorky nesmi byt zatiZeny.
ZatéZovaci odpory musi byt prosty indukce (bifilarni vinuti) a nezavislé na teplote.

Hodnoty odporu svételnych civek (smérneé hodnoty):

Typ dynama 8305.1/4:

35 W civka (svorka 59 na kostru): 0,15 Ohm
21 W civka (svorka 59b na kostru, svorka 59a neni pripojena): 0,27 Ohm

Typ dynama 8305.2:

42 W civka (svorka 59 na kostru): 0,40 Ohm
21 W civka (mezi 59a a 59b): 0,74 Ohm

Prezkouseni strany svétla dynama ve vozidle je na jednotlivych spotiebi¢ich mozne,
pomoci vicetuc¢elového pristroje (na pr. UNI 7). Zjisténé hodnoty se nesmi podstatne
1i§it od hodnot uvedenych v tabulce.

16.2.11. Montazni rozmeéry a pokyny

Plochy jader civek musi mit prumer

-0,12
84 ~5e MM
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Musi byt piesné vystiedéné namontovany na zakladové desce (stredici prumeér
zakladové desky 110 mm). Mezi plochami jader civek a vnitFnim prumeérem setrvac-
niku musi byt vSestranné zajisténa mezera 0,4 ... 0,6 mm,.

' Uvolnéné civky, $§patné urovnani a vystiedéni vedou k obrusovani a tim k vypadku

- civek.
16.3. Konstrukce a prezkouseni funkce nabijecich zaFizeni
- 16.3.1. Nabijeci zafizeni modeli S 51/S 70 (&is. dilu 8871.6/2)

Nabijeci zatizeni 8871.6/2 obsahuje mimo usmeérnovace, ktery usmérnuje stridavy
proud, vyrabény setrvaé¢nikovym primarnim dynamem, tlumivku, ktera slouzi

k vyrovnani hladiny vykonu mezi spotrebicem (zadni svitilna a osvétleni rychlo-
meéru) a zdrojem (21 W-svételnou civkou). Tato tlumivka (oznaceni svorky 59b —
. barva kabelu Sedy/¢erny) nepodléha opotrebovani. V pripadé zavady, provedte

zkousku prichodu mezi pripoji tlumivky. ZkuSebni napéti nesmi prevysit 2 V.,

@ Zachazeni s usmérnievaci diodou

' Tento montazni prvek je citlivy proti prepéti, nadmérné silny proud a nadmérné

zahiati. Pri letovani na svorce a obzvlasté pii vyméné usmeérnovace odpojte pajedlo

od sité.

Demontaz z nabijeciho zafizeni probiha takto:

Odpojit nabijeci zafrizeni a vymontovat.

Odpojit pajené misto mezi usmeérnovacem a nabijeci tlumivkou (je zakryvto
izolaénimi hadicemi). Pouzivané pajedlo by mélo mit vykonovy prikon 60 W,
letovani by mélo trvat maximalné 4 vt. Je zdhodno nasadit mezi usmeérnovac a
pajené misto ploché klesté, aby se snizil pritok tepla k usmeérnovadci,
Usmeérnovac vytlacte.

Montaz provedte opaénym postupem.

® Funkéni zkouska

PrezkouSeni nabijeni ve stroji

Jako meétidlo muze byt pouzit pristroj s oto¢nou civkou pro stejnosmerne napeti
a stejnosmérny proud a elektromagnetické, nebo také stejnosmeérne prisiroje pro
stridavé napeti.

Navrh pristroje: Mnohonasobny pristroj.

PiezkouSeni blokovacihe ué¢inku usmérnovace ve stroji

Pri motoru v klidu (spina¢ zapalovani v poloze ,,Aus vypnuto) zapojte ampermetr
zapornym piipojem na usmérniovac¢ do nabijeciho kabelu 51/¢erveny (rozsah meéreni
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Obraz 213. Elektrické schema
nabijeciho zafizeni 8871.6/2

O
-~
N
=
>

(1) K dynamu
(2) Jemna pojistka
G-tavna pojistka F 3,15,
stfedné pomala
(3) Dioda usmérnovace SY 171/1
(4) Letovaneé misto
(3) K brzdovemu svetlu (21 W)
(6) Ke koncovemu sveéetlu (5 W)
(7) K osvétleni rychlomeéru
(1,2 W)
(8) Tlumivka koncového svétla
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(< rot ¢erveny
v rot/grau ¢cerveny/sedy
grau/schwarz Sedy/ éerny
7 6 schwarz/rot ¢erny/cerveny

Einzelheiter von 5 ]

K obrazu 212

(1) Nabijeci usmeérnovac (2) Chladici plech
(3) (4) Tlumivka koncového svétla k omezeni zadniho svétla (odpada u S 51 N)
(5) Pripoj tlumivky (6) Svorka kabelu
(7) Vystupek
(8) Minimalni vzdalenost ohnuti dratu od prachodu sklem (prameér dratu 1,5 mm)
(9) 1zola¢ni hadice od sady kabell
(10) Zacatek nabijeci tlumivky s pripojnym dratem od usmérnovace, zkrouceny a mékce
letovany; poté presunuta hadice pres letovaneé misto
(11) Kabel kreslen rovné vyvedeny (svorka kabelu neni jeSté montovana)
(12) Mékce letovano
(13) Svorka kabelu ohnuta
(14) Presahujici koneec jednotlivého pripoiného dratu uriznut
(15) Jednotlivy ptipojny drat tlumivky vloZen do koncovky kabelu, kabelova koncovka
prihnuta a mékce zaletovana

] 74

Obraz 212. Diléi nazornéni nabijeciho zafizeni

Flinzelheiten von 5 detaily 5
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az 6 A) a prezkousejte 3,15 A pojistku a spravny pripoj akumulatoru. Zapnéte
spinac¢ zapalovani. Na pristroji nesmi dojit k vyvkyvu ukazatele, jinak ztratil usmeér-
novac svou blokovaci ptusobnost a musi se vymenit.

PrezkousSeni nabijeciho proudu

Na kabel 51/¢erveny zapojte ampermetr kladnym pripojem k usmérnovaci a vyberte
rozsah meéreni pro 3 A stejnosmérny proud. Bézi-li motor kratkodobé na nejvyssi
otacky musi pristroj ukazovat 2,4 A. Pokud je vysledek zaporny, postupujte dale
takto.

PiezkouSeni napéti akumulatoru na nabijecim zarizeni

Spina¢ zapalovani je v provozni poloze, na chladicim plechu usmérnovace musi se
projevit napeti akumulatoru (kladny pol) a musi byt na kostre méritelny. Neni-li
tomu tak, je zavada v elektrickych spojich, nabijeci zafizeni svorka 51 — spinac
zapalovani syorka (15/15-30) pripoje akumulatoru — kostra.

PrezkouSeni stfidavého napéti pred nabijecim zarizenim

Viz odstavec 16.1.3.

PrezkouSeni napéti za nabijecim zarizenim (bez nabijeni akumuliatoru!)

Za tim ucelem odpojte vedeni 51/Cervené od svorky na skrince pojistek a na uvol-
nény kabel pripojte kladny pripoj ampermetru. Zaporny pripoj zapojte na kostru.
Motor kratkodobé protacejte v nejvyssich otackach. Méfené napéti se musi pohy-
bovat mezi 5...7 V. Je-li vysledek méreni zaporny, mtzZe usmeérnovaé¢ byt prerusen
anebo je v nabijecim zarizeni preruieno vedeni.

Prezkouseni zafizeni mimo stroj

PiezkeusSeni blokovaciho u¢inku usmérnovacée mimo stroj

Na svorku 51/¢ervena piipojte zaporny pél 2-V-baterie. Na svorku 63/zelend, za-
porny pripoj ampérmetru pripojit (rozsah meéreni, nejméné 2 A). Kladny p#ipoj
pristroje spojte s kladnym pélem akumulatoru. Pfitom musi protékat proud asi
1. pl X

16.3.2. Elektronické nabijeci a blikaci zafizeni (ELBA) modelu SR 50/SR 80

Elektronické nabijeci a blikaci zarizeni je kompaktnim pristrojem, ve kterém jsou
umistény dve elektronické funkéni jednotky, nabijeci zarizeni a ¢éidlo blikacich
svitilen. Varianty kol Simson bez elektrického spoustéée jsou vybaveny zarizenim
LELBA" 6V — ¢is. vyr. 8871.10 a varianty s elektrickvm spou$tééem. zarizenim
SLLBA® 12V — ¢is. vyr. 8872.10.
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@ Elektronické nabijeci zarizeni

Konstrukce a funkce

Elektronické nabijeci zarizeni umoznuje dobijeni akumulatoru podle stavu nabiti.
Nabijecim zafizenim se jednak dosahne rychlého dobiti akumulatoru, jednak se
znemozni prebijeni.

Nabijeci zarizeni se sklada z tidici ¢asti a vykonové ¢asti k zapinani nabijeciho
proudu. Vykonova ¢ast je tyristor, ktery je namontovan na chladicim plechu (sou-
¢asné zakladova deska — pozor pod napétim!).

Nabijeci zarizeni je tak usporadano, ze piri dosazeni napéti plynéni 7,2V (144 V)
se nabijeni prerusi. Tim znemozni se ,vareni® akumulatoru. Okamzik zapojeni
tyristoru a tim velikost stiredniho nabijeciho proudu je urcovan napétim akumula-
toru.

Ke zlepseni dodavky nabijeciho proudu, obzvlasté v dolnim rozsahu otacek, je
u 12-V provedeni mezi svételnou civku 21 W a elektronicke nabijeci zarizeni za-
pojen dvoucestny usmeérnovac (viz odstavec 16.6.).

Spole¢né zasocbovani nabijeciho zarizeni a brzdoveho svétla z 21-W-svetelne civky
podminuje, Ze pri zapnutem brzdovem svétle, nabijeci zarizeni je mimo provoz,

Kontrola nabijeciho zarizeni

Funkce nabijeciho zarizeni se prezkuSuje vypinacim napétim. V rozsahu (napéti
akumulatoru) 4.0...7,2V (9,0...14 V) nabijeci zarizeni musi byt funkce schopné.
K prezkousSeni propojte mnohonisobny méri¢ (rozsah méfeni 5 A stejnosmérného
proudu, kladny pol k nabijeci civce) ke kabelu 59a. Jakmile se dosahne vypinaciho
napéti 7°0:10 V (147950 V) musi nabijeci proud silné klesnout. Méf'eni se provadi
pri max. otac¢kach a nabitém akumulatoru bez spotrebici.

Pokud by k vypnuti doSlo mimo tvto hranice, je nabijeci zarizeni nespravné seri-
zeno a musi se vymenit. Je-li nabijeni nepravidelné, (kolisani nabijeciho proudu
a vypinaciho napéti) musi se zkontrolovat vSechny spoje (49, 59 a 31b) maji-li
spravny kontakt a prechodové odpory.

Mimoto muzZe se nabijeci proud kontrolovat na svorce 49 (kabel ¢erny na syorkov-
nici), ktery musi pri 7 000 ot/min obnaset asi 3,6 A u 6 V zatrizeni a asi 1,8 A pii 12V
zarizeni (pri tomto meéreni nesmi byt akumulator plné habit, prip. jej zatézte 21 W
zarovkou). Vadna zafizeni vymeénte.

@ Elektronické éidlo blikaciho ustroji

Konstrukce a funkce

Elektronické éidlo blikaciho ustroji se sklada z téchto montaznich skupin:

Z multivibratoru, kontrolni jednotky a vykonové ¢asti k prepinani proudu do za-
rovek. Multivibrator vytvari blikaci frekvenci 90 -+ 30 imp/min a fidi specialni
relé, Ktere zapina proud k blikacim svitilnam v ryvtmu této frekvence.
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Proud je kontrolovan elektronickym zapinanim. Vynecha-li jedna blikaci svitilna
(zpétny pohyb proudu) elektronické zapinani zvySi frekvenci multivibratoru,
Kontrolni funkce poztstava tedy v podstatném zvysSeni frekvence taktu.

4
PrezkousSeni blikaciho ustroji

ELBA se pripoji podle elekirického schematu. Okruh proudu musi byt zajistén 8 A
pojistkou. Pri zatizeni 2 X 21 W + 1,2 W (2 W) musi se v rozsahu napéti 5,4...72V
(10,8...14,4V), méfeno na svorkach akumulatoru, wvytvorit blikaci frekvence
90 + 20 imp/min.

Tato frekvence se musi udrzovat i pri bezicim motoru v celem rozsahu otacek,
Pri zatizeni 1 <21 W+ 12W (2W) musi se blikaci frekvence zvysit nejmene
o 100Y,. Pokud ¢idlo blikaciho ustroji nevykazuje funkei, zkontrolujte elektricke
pripoje 49, 49a 31b a pruchod proudu. Je-li blikani nepravidelné, priliS pomale,
nebo rychlé zkontrolujte obzvlasté stav nabiti akumulatoru.

Pokud jsou kabely vozidla v poradku a akumulator nabity, je zavada v ELBA,
ktera se musi vymeénit.

Hodnoty v ( ) plati pro 12 V ELBA.

16.4. Osetreni akumulatoru

Strcje fady S51/S70 (mimo S51 N, S51E/1, S51E/4 a S51 N-H) jsou vybaveny
olcvénym akumulatorem 6 A4 (6 V12 Ah) a stroje rady SR 50, SR 80 olovénym
akumulatorem 6 A1 (6 V, 4,5 Ah), resp. 12A 1,5 (12V, 4,5 Ah) u stroju s elektrickym
spoustécem.

Akumulator napaji stejnosmeérné spotrebic¢e, blikaci svitilnu a houkacku. Akumu-
lator je ve stroji nabijen generatorovym vinutim brzdového svétla (6 V, 21 W)
setrvac¢nikového, nebo elektronického dvnama prostrednictvim stejnosmérné diodyv.

Vzeti do provozu a prvni nabiti (akumulator 6 V, 12 Aha 6 V, 4,5 Ah)

Cléanky naplnite ¢istou akumulatorovou kyselinou hustoty 1,28 g/cm3, az 5 mm nad
horni okraj desek. Po asi 1 hodiné postupujte pri prvnim nabijeni takto:

Nabijecim proudem 0,5 A nabijejte akumulator 27...32 hodiny. Pri nabijecim
proudu 0,8 A je nabijeci éas 17...20 hodin. Jsou pfipustné nabijeci proudy mezi
0,0A a 0,8 A, provedete-li prepo¢et nabijeciho ¢asu. Akumulator je nabity, kdyz
vSechny c¢lanky stejnomérné plyni, nabijeci napéti dosahlo 7,5...7,8 V (odpovida
2,4 a 2,7V na jednotlivy ¢lanek) a hustota kyseliny obnasi 1,28 g/em3 pri 20 °C.
Béhem nabijeni kontrolujte obé¢as teplotu kyseliny. Normalni hodnota teploty kyse-
liny je asi 30°C. Pokud by teplota prestoupila 50 °C, prerusté nabijeni, pokud nedo-
sahne normalni hodnoty. |

Obal akumulatoru chrante pred palivem a narazy. JeZzto k odplynéni dochazi
ustfedni odvzdusnovaci listou, prostfednictvim PVC-hadice, smi se pouZivat jediné
zatky, které pod hlavou maji dva odplynovaci otvory, jinak by vystupujici kyselina
sirova poskodila stroj.
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Vzeti akumulatoru do provozu a prvni nabiti (akumulator 12 V, 5,5 Ah)

- Clanky naplnte akumulatorovou kyselinou o hustoté 1,28 g/ecm’ az po rysky stavu

kvseliny na skrini. Elektrolyt musi, béhem plnéni mit teplotu 10 °C a 25 °C.
Akumulator nechte nejméné 20 minut stat. Potom jim lehce potrepte a upravte hla-

~ dinu elektrolytu kyselinou sirovou, shora uvedené hustoty a teploty na predepsanou
. vySi.

Zmeérte napéti akumulatoru v klidu. Pokud je napéti akumulatoru = 12,3 V je tento,

- po zasazeni zatek, provozuschopny.

V tuto dobu vystrihejte se spousténi stroje elektrickym spoustécéem.

- Spoustét muzete po ujeti nékolika kilometra, nebo po prvnim nabiti.

Prvni nabiti akumulatoru je potrebne, kdyz

. — meérené napéti je =123V,

— nebyl-li stroj, po napléni akumulatorovou kyselinou, vzat po dobu 4 tvdnua do
provozu, resp. nebyl-li ve stroji dynamen dostateéné nabijen,

— béhem stani napéti akumulatoru kleslo ped 12,3 V,

- — je-li skladovan, nenaplnény déle nezli 1 rok.

Prvni nabiti provedte stejnosmérnym proudem = 0,55 A. Nabijeni je skoné¢eno,
kdyzZ nabijeci napéti akumulatoru (asi 15,6...16,8 V) béhem 2 hodin. prip. 3 hodin
se jiZ nezvysuje.

Pri nabijeni nabijecim proudem 0,55 A trva vSeobecné nabijeci doba 5... 8 hodin.
Nabiji-li se proudem nizSim, nabijeci dobu pfrislusné prodluzte. Béhem nabijeni
dbejte, aby nebyla prekrocéena teplota elektrolytu 50 °C, mérena ve stifednich ¢lan-
cich. Jinak nabijeni pferuste a pokracujte v ném, az po vychladnuti elektrolvtu.
Po skonc¢eni nabijeni upravte hladinu elektrolytu destilovanou vodou tak, aby pre-
sahovala horni ¢ast desek o 0,5 mm. Poté vlozte zatky a vy¢istéte povreh akumula-
toru. Akumulator je provozuschopny. Uvedena hladina plati pro stejnosmeérné
spotrebic¢e (blikaci svitilny, houkac¢ka).

Nabijeni akumulatoru zabudovaného

— Akumulator 6 V, 12 Ah

Zabudovany akumulator je nabijen setrvac¢nikovym, nebo elektronickym dvnamem,
vyrabejicim stridavy proud, prostfednictvim usmérnovaci diody. Pritom je akumu-
lator nabijen 2,5 A.

Jezto akumulator je nabijen civkou pro brzdové svétlo (6 V, 21 W) nabijeni se béhem
brzdéni prerusuje.

Pri nadmernem zatizeni, na pr. pti ¢astém a dlouhotrvajicim zapnuti poziéniho
svétla, je nutno akumulator mési¢né, mimo vozidlo, dobijet.

— Akumulator 6 V, 4,5 Ah a 12V, 5,5 Ah

Zabudovany akumulator je nabijen setrvaénikovym, nebo elektronickym dynamem.
davajicim strfidavy proud, prostfednictvim nabijeciho a blikaciho ustroji, ktera
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zajisfuji dobijeni akumulatoru, podle stavu akumulatoru. Jezto akumulator je nabi-
jen civkou pro brzdové svétlo, nabijeni se béhem brzdeéni prerusuje.

Nabijeni akumulitoru mimo vozidlo

Pouzit stroj s prazdnym akumulatorem, ¢imz by doslo kK vypadku stejnosmeérneho
spotirebi¢e, neni pripustné, takze akumulator se musi nabit mimo vozidlo.

Po kontrole hladiny kapaliny, dobijejte akumulator stejnosmérnym proudem o sile
0,5A (6V, 45 Ah a 12V, 5,5 Ah), resp. 1.2 A (6 V. 12 Ah), az vSechny ¢lanky stejno-
mérné plyni a dosahne se nabijeciho napéti 7,5...7,8 V (6 V-akumulator). nebo
15.6...16.8 V (12 V-akumulator) nebe kdyz pri tirech po sobé nasledujicich mére-
nich, v odstupu 1 hodiny, nedojde ke zvySeni nabijeciho napéti o vice, nezli 0,1 V.

Udrzba akumulatoru

Udrzba se omezuje na kontrolu hladiny elektrolytu a to v lété 14ti denné a v zime
mesicéne,

Clanky se doplnuji jediné destilovanou vodou, pritom musi byt hladina elektrolvtu
o mm nad okrajem desek. Koncove vyvvody obcéas ocistéte vodou a kartacem a pote
je potrete Kyselinuprostym tukem a to pouze lehce. Pri zamontovani akumulatoru
dbejte, aby byl spravné propojen (é¢erny kabel vzdy na zaporny pol), jezto by jinak
mohlo dojit k poSkozeni usmérnovace. V zimé dbejte vZzdy na dobry stav nabiti aku-
mulatoru, nebof nenabity akumulator zamrza pri —10 °C a tim se stane nepotrebnym.
Je-li vozidlo delsi dobu odstaveno, doporucujeme, abyste akumulator vymontovali
z vozidla a ulozili na misté na kteréem nemrzne. Jednou za 4 tydny jej dobijte, nebo
jeho udrzbu prenechte odborné dilné.

Pokud se skladovany akumulator opétné zamontuje do stroje, zkontrolujte nejdiive
napéti v Kklidu. Pokud se pohybuje pod 6,2V (12.3 V). musi se akumulator pred
pouzitim dobit.

Pozor!

Stav nabiti 12 V akumulatoru se zjisti mérenim napéeti za klidu., Neni dovoleno
odnimat elektrolyt z plnicich otvora, pomoci areometru. aby se stanovila jeho
hustota, jeZto mnozstvi, které 1ze u tohoto akumulatoru vvjmout je prili§ nepatrne
pro naplneni areometru,

16.5. Svételné, blikaci a signalni zarizeni
@® S51S870
U vsech praci dodrzujte zakonna ustanoveni, pokud se tykaji blikaciho, signalniho.

nebo svetelného zarizeni. Kontrolujte stav téchto zarizeni a ptipadné zavadyv od-
strante.
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Serizeni svétlometii a vyména Zarovky
svétlometu

Sveétlomety se serizuji na sefizovaci sté-
né, pri plném zatiZeni stroje, nebo po-
moci serizovaciho pristroje (hodnota
X = 20). Potkavaci svétlo se serizuje
pfeklopenim skfiné svétlometu.
Uvolnéte svéraci Sroub M 6 X 12 (s pruz-
nou podlozkou 6) a kloubovy Sroub M 6
* 16 (s pruznou podlozkou B 6 a Sesti-
hrannou matici M 6) a vychylte skrin
svétlometu o potifebny uhel, naéeZ Srouby
opét utahnéte.

Obraz 214. Pi‘ipgj slabé nabijeni odpada

Pro svétlomet pouzivejte jediné zarovky
predepsaného druhu a vykonu.

Uvolnéte pridrzné Srouby na ramu re-
flektoru a vyjméte vlozku svétlometu.
Z reflektoru vytahnéte objimku svitilny
a vymeénte zarovku (bajonet). Novou za-
rovku drzte ¢istym hadiikem.

Obraz 215
Signalni zarizeni

Houkac¢ka je stejnosmérnym spotiebi-
¢em. U stroju S51 N, S51 N-H, S51 E/1
a S51 E/4 je napajena suchymi monoc-
lanky a to kombinaci ¢étyr ¢lanka (suche
baterie R 20) a u jinych stroju fady S 51/
S 70 je proud privadén z akumulatoru.
Je pruzné umisténa na pérovém trmenu
(ke zlepSeni rozptylu zvuku). Pii vymeéné
houkac¢ky vytahnéte kabelovou zastréku,
oteviete nadrzku prislusenstvi a od-
stranite pridrzny Sroub M 6 < 12 (s pruz-
nou podlozkou 6 a Sestihrannou matici
M 6).

Houkacku sejmeéte,

Obraz 216
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Blikaci zafizeni

Blikaci zarizeni je rovnéz stejnosmérnym spotrebicem, ktery je napajen akumu-
latorem. PouzZivané blikaci ¢&idlo (¢is. vyr. 8581.19/40) je tepelné rizeny elektro-
magneticky pristroj. Blikaci ¢idlo smi byt jisténo jediné 8-A pojistkou. Je zavéseno
v tlumici skiini z ocelového plechu, ve které ¢idlo je pridrzovano dvéma kotoudi
z mechové gumy tak, Ze nepodléha otfesim. VSechny prace na blikacim zafizeni
provadéjte pii odpojeném akumulatoru, aby nedoslo k nahodnému zkratu.

Moiné zavady:

Nepravidelné blikani:

prilis pomalé
podpéti, t. j. akumulator neni plné nabit, pfechodové odpory ve vedeni,
blikaci ¢idlo nespravné serizené;

prilis rychlé
prepéti t. j. neni dodrzeno jmenovité napéti,
blikaci ¢idlo nespravné sefizené,
proudova civka blikaciho ¢idla v dusledku zkratu v blikacim ustroji, proho-
rela.

Pri¢iny zkratu:

Pripojné srouby v blikacim ¢idle uvolnéné, nebo vypadlé.

Pripojné draty prostréené prili§ daleko pripojnymi Srouby v blikacim piepinadi.
Kabel 49a na blikacim prepinaci prodieny, nebo kabel mezi skiini a vlozkou piepi-
nace sevreny.

Zkrat kabelu 83 L/R.

Vlozka pfepinac¢e v blikacim piepinaé¢i se pti zapnuti zpiié¢i tak, e vznikne zkrat
mezi pripojnou svorkou a skiini prepinace (schazi pryzova podlozka, nebo vlozka
prepinace je uvolnéna).

Aretacni kotou¢ radici paky pfilis veliky, resp. se jednostranné presunuje, takze
obc¢as vznikne zkrat s prepinaci skifini.

@® SR 50/SR 80

Svételné zarizeni

Pro svétlomet, brzdové, koncové svétlo a blikaci svitilny pouZivejte jediné Zarovek
predepsaného druhu a vykonu (viz elektricka schemata). Pri demontazi reflektoru
svetlometu demontujte predevSim ¢elni kruh tim, Ze uvolnite svéraci $roub (2)
vlevo, pod svétlometem. Po vyvéseni tazné pruziny, pomoeci zavésného plechu, 1ze
vyjmout reflektor svétlometu.

Zavesny plech s taZnou pruZinou zavéste, pfi vymontovaném reflektoru, na hornim
okraji skriné svétlometu.

Svétlomet se sefizuje pomoci sefizovaciho pristroje, nebo nouzové, se sefizovaci
sténé (xr hodnota = 20). Regulace se provadi sefizovacim %roubem (3), ktery vykloni
skrin svétlometu.

146

Obraz 217

(1) PridrZny Sroub

(2) Upevrniovaci Sroub svétlometu
(3) Serizovaci Sroub svétlometu
(4) Svéraci Sroub

Signdilni a blikaci zarizeni

Houkacka jako stejnosmeérny spotiebi¢ je dosazitelna po sejmuti skiiné svétlometu
(viz obrazy 165 a 166). Je napajena akumulatorem, nebo 4 monoélanky.

Blikaci zafrizeni se sklada ze ¢étyr blikacich svitilen a jednoho blikaciho ¢idla, které
je soucasti elektronického nabijeciho a blikaciho zarizeni (viz také odstavec 16.3.2.).

Pomocné serizeni svétlometu

Svétlomet nechte pokud mozno sefidit v odborném zavodé (x-hodnota = 20).

Postup pri sefizeni (pomocném)

— Vozidlo plné zatézte a postavie na roviné, ve vzdalenosti 5 m kolmo ke sténé
(mySlena podélna osa stroje je ke kolmeé sténé v uhlu 90°).

— Na sténé vyznacte kiizem vysSku stredu svétlometu.

— Pri potkavacim svetle, je-li svétlomet spravné serizen, musi se horni hranice
svetlé plochy na sténe (hranice svétla a stinu) objevit 5 em pod vyznacenym
bodem.

16.6. Ovladaci a prenosné prvky elektrického spoustéce

Tlacitko spoustéce (¢is. vyr. 8606.12)
Knoflik tla¢itka spoustécée nedrzte, béhem spousténi, déle nezli 5 vt; jakmile motor
naskoc¢i ihned jej uvolnéte.

Relé spoustéce KAa Simson (¢is. vyr. 17675)

Relé spoustéce umisténé ve schrance naradi ma spinaci funkei, pokud jde o pfivod
proudu ke spoustéc¢i. Sepnuti relé, které je zretelné slySitelné, soucasné také doka-
zuje jeho funkéni schopnost.
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Pozor! Smi se pouzivat jediné relé se shora uvedenym oznacenim!

Kiremikovy stejnosmérny most B 80/70-20 Si

Kifemikovy stejnosmérny most pusobi dvoucestné usmeérnéni nabijeciho proudu
a tak optimalni nabijeni, aby se zajistilo spousteni.

Intenzitu nabijeciho proudu a tim i jeho funkci prezkuste takto:

— Meévici pristroj pripojte na kladny pél kiemikového usmérnovace a kostru, pri

4 000 ot/min a bez spotiebi¢ti musi méfeni vykazovat nabijeci proud asi 1,5 A
(predpokladem je, Ze nabijeci civka radné funguje).
Usmérnovaé¢ je vybaven étyimi diodami, jejichZ prichod i smér blokovani je
nutno rovnéz kontrolovat prachozimi zkouskami (dvé sousedici svorky musi se
dvakrat prezkouSet se zménénou polaritou kontrolnim pfistrojem pruchodnosti.
Pritom musi kontrolni svitilna jednou svitit a po druhé nikoliv).

Spoje kabelu

Pri opravach dbejte, Ze prurezv kabell pripoju spoustéce a akumulatoru jsou
¢asteéné 4 mm?!

16.7. Pokyny k elektrickym schematiam

V nasledujicich elektrickvch schematech je zachyceno elektrické vybaveni modelu
S 51/S 70 a SR 50/SR 80.

Oznaé¢eni kabelt

SW cerny rt cerveny WS bily gr Sedy
gn zelenyv ge zlutv bl modry br hnédy

Polohy spinac¢e zapalovani a svétel

Poloha spinace

pro stani vSechno vypnuto 0
parkovaci svétlo 3
(pouze S 51/S 70)

pro jizdu den 1
noc _ 2

Prurezy kabelu

Pouzivaji se médéné kabelv o prufezu 0,75 mm? pri¢emz u raznvch elektrickych
vedeni ke spousté¢i dbejte, Ze jsou i prurezy 4 mm?.
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16.8. 12 V ustroji s halogennim svétlometem

Nové 12ti voltové ustroji stroju rady Simson se vyznacuje tim, Ze se pouziva
osvedéiviiho primarniho dynama, resp. elektronického nabijeciho a blikaciho ustroji
(ELBA 12 V); nové vyvinutého zamontovaného svétlometu s dvouvlaknovou Za-

rovkou a elektronického omezovaée napeéti.

Setrvaénikové a elektronické dynamo

Pokyny pro udrzbu a kontrolni hodnoty pristroji, jakoz i serizeni zapalovani jsou
uvedeny v bodech 16.1. a 16.2.

Elektronické nabijeci a blikaci ustroji (ELBA 12 V)

Popis, funkce a kontroly lze provadét podle bodu 16.3.2.

Elektronicky omezovaé¢ napéti

Tento novy prvek elektrického zafizeni stroji Simson zajistuje v rozsahu provoz-
nich otacek trvalé napéti 14 V pro svételné ustroji. Tim je zajisteno efektivni vyuziti
svételné energie, pri optimalni zivotnosti halogenni svitilny ve svétlometu. V pri-
padé, Ze vypadne néktery spotiebi¢ znemozni konstantni napété poskozeni jinych
spotiebicl. Dosavadni 12ti voltové zarizeni je vyvojové doplnéno usmérnovacim
mostem k dvoucestnému usmérnéni nabijeciho proudu do omezovace napeéti.

Svételné ustroji

Halogenni svétlomet je osazen zarovkou typu HS1 12V 35/35 W.
Brzdova a koncova svitilna ma pouze jednu dvouvldknovou zarovku 12V 21/5W,

ktera zajisfuje funkci brzdoveé i koncove svitilny.

11 RA S 31.5 70 u. SR 50, SR 80, tschechisch 149
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Obraz 222, Elektricsé schema pro S 51 N, S 51 E/4

(1) Rychlomer
(2) Osvétleni rychloméru D6V, 1,2 W

2NV

)86V IW

,.W.. ® (3) Svétlomet
3 14 , . (4) Dvouvlasnova zarovka B6V, 25/25 W
/ m O N (5) Hlavni spinac svétel
@ .m - - m (6) Zkratovy knoflik zapalovani
& 4 O 3 (7) Knoflik houkacky
O a0 (8) Spinaé potkavacich svétel

(9) Zapalovaci svicka
(10) PrerusSovac
(11) Primarni civka
(12) Setrvac¢nikove primarni dynamo
(13) Civka sveétla Stop, 21 W
(14) Kondenzator
(15) Sveételna civka 31,2 W
(16) Zapalovaci civka AB 12
(17) Sucha baterie 6 V se 4 ¢clanky R 20
(18) Houkacka
(19) Svorkovnice
(20) Spinac¢ brzdového svétla v hlavé zadniho kola
(21) Svétlo StopB6 V, 21 W
(22) ZadnisveétloB6 V,5 W
(23) Koncova, brzdova svitilna
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Obraz 223. Elektrické schema S 51 B 1-3,S51 B 1-4

(1) Blikaci svitilna, predni, vpravo

(2)
(3)
(4)
(9)
(6)
(7)
(8)

zarovka B6V,21 W

Rychlomeér

Osvétleni rychloméru D6 V, 1,2 W
Ukostreni

Svetlomet
Dvouvlaknova zarovka B6 V, 25/25 W

Pozi¢ni svétlo D5V, 4 W

(9) Kombinovany spinac

(10)
(11)
(12)
(13)
(14)
(15)
(16)
(17)
(18)
(19)
(20)
(21)
(22)
(23)
(24)
(25)
(26)
(27)
(28)
(29)
(30)
(31)
(32)
(33)
(34)
(35)
(36)
(37)
(38)
(39)
(40)
(41)
(42)

Steckverbindung
Schraubverbindung
Gleichstrom

Wechselstrom

Gleich- und Wechselstrom

Tlac¢itko svételné houkacky
Spinac¢ potkavaciho svetla
Spina¢ blikacich svetel

Tlac¢itko houkacky

Zarovka B6V,21 W

Blikaci svitilna, predni, leva
Zapalovaci svicka

Zapalovaci civka AB 12
Prerusovac

Primarni civka

Setrvac¢nikoveé primarni dynamo
Civka pro nabijeni akumulatoru a sveétla Stop 21 W
Kondenzator

Sveételna civka 25 W
Akumulator 6 V, 12 Ah
Ukostireni ve stiedni ¢asti skriné
Tavna pojistka® Amp

Tavna pojistka (F) 3,15 Amp.
Krabicka pojistek o
Nabijeci zarizeni

Spinac¢ zapalovani a sveétel

Cidlo blikacich svétel 6 V 2 X 21 W
Houkacka

Svorkovnice

Spinac¢ brzdovych svétel

Blikaci svitilna, zadni, vpravo
Zarovka B6 V,21 W

Koncova, brzdova svitilna
Sveétlo StopB6 V,21 W
Ukostreni

zZadnisvetlo B6 V,5 W
ZarovkaB6V, 21 W

Blikaci svitilna, zadni, vlevo

Zastrékovy spoj

Sroubovy Spoj

Stejnosmérny proud

Stridavy proud

Stejnosmeérny a stridavy proud
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Obraz 224. Elektrické schema pro S 51 B 2-4/1, S51 E

(1) Blikaci svitilna, predni, vpravo
(2) ZarovkaB6V,21 W
(3) Rychlomeér
(4) Osvétleni rychloméru D6V, 1,2 W
(4a) Kontrolka blikacich svitilen D6V, 1,2 W
(5) UkKkostreni
(6) Svétlomet
(7) Dvouvlaknova zarovka B6 V, 35/35 W
(8) Pozi¢nisvétloD6V,4' W
(99 Kombinovany spinac¢
(10) Tlac¢itko svételné houkacky
(11) Spinac¢ potkavaciho svétla
(12) Spinaé¢ blikacich svétel
(13) Tlac¢itko houkacky
(14) ZarovkaB6V,21 W
(15) Blikaci svitilna, predni, vievo
(16) Zapalovaci svic¢ka
(17) Zapalovaci civka A 6
(18) Zapalovani-ridici dil
(19) Nabijeci civka zapalovani
(20) Civka pro nabijeni akumulatoru a svétlo Stop 21 W
(21) Ridici ¢idlo et
(22) Setrvacénikoveé elektronické dynamo
(23) Svételna civka 35 W
(24) AKkumulatoré V, 12 Ah
(25) Ukostreni ve strednim dilu skriné
(26) Tavna pojistka 8 Amp
(27) Tavna pojistka (F) 3,15 Amp
(28) Skrinka pojistek
(29) Nabijeci ustroji
(30) Spinac¢ zapalovani a svétel
(31) Cidlo blikacich svétel 6 V.2 X 21 W
(32) Houkacka
(33) Svorkovnice
(34) Spinac¢ brzdovych svétel
(35) Blikaci svitilna, zadni, vpravo
(36) Zarovka B6V,21 W
(37) Brzdova a koncova svitilna
(38) Sveétlo StopB6V,21' W
(39) Ukostreni
(40) ZadnisvetloB6V,5 W
(41) Zarovka B6V, 21 W
(42) Blikaci svitilna, zadni, vievo
Steckverbindung
Schraubverbindung
Gleichstrom
Wechselstrom

Gleich- und Wechselstrom

Zastrckovy spoj

Sroubovy Spoj

Stejnosmerny proud

Stridavy proud

Stejnosmeérny a stridavy proud
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Obraz 225. Elektrické schema pro S51C,S70C, S 70 E/2 (bez otackomeéru)

étlo Stop 21 W

Zastréckovy spoj
Sroubovy Spoj
Stejinosmeérny proud

(1) Blikaci svitilna, predni, vpravo
(1a) Zarovka B6 V, 21 W
2) Otackomer
(2a) Kontrolni svitilna dalkového svétlaD6V, 1,2 W
(3) Rychlomeér
(4) Osveétleni naradi
(4a) Kontrolni svitilna blikacich svetel D6 V, 1,2 W
(5) Ukostreni |
(6) Svétlomet
(7) Dvouvlaknova zarovka B6 V, 35/35 W
(8) Pozi¢nisvétloD6V,4 W
(9) Kombinovany spinac
(10) Tlacitko svételné houkacky
(11) Spinaé¢ potkavaciho svétla
(12) Spina¢ blikacich svétel
(13) Tlac¢itko houkacky
(14) Zarovka B6V,21 W
(15) Blikaci svitilna, predni, vlevo
(16) Zapalovaci svicka
(17) Zapalovaci civka A 6
(18) Zapalovani-ridici dil
(19) Nabijeci civka zapalovani
(20) Civka pro nabijeni akumulatoru a sv
(21) Ridici ¢idlo
(22) Setrvaénikoveée elektronicke dynamo
(23) Svételna civka 35 W
(24) Akumulator 6 V, 12 Ah
(25) Ukostreni ve strednim dilu skrine
(26) Tavna pojistka 8 Amp
(27) Tavna pojistka (F) 3,15 Amp
(28) Skrinka pojistek
(29) Nabijeci ustroji
(30) Spinac¢ zapalovani a svetel
(31) Cidlo blikacich svétel 6 V, 2 X 21 W
(32) Houkacka
(33) Svorkovnice
(34) Spinac¢ brzdovych sveétel, zadni
(34a) Spina¢ brzdovych svétel, predni
(35) Blikaci svitilna, zadni, vpravo
(36) ZarovkaB6V,21 W
(37) Brzdova a koncova svitilna
(38) Svétlo Stop B6 V, 21 W
(39) Ukostireni
(40) ZadnisvétloB6V,5 W
(42) Blikaci svitilna, zadni, vievo
(41) Zarovka B6V,21 W
Steckverbindung
Schraubverbindung
Gleichstrom
Wechselstrom

Gleich- und Wechselstrom

Stridavy proud
Stejnosmérny a stridavy proud
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. Piepoéitaci system k zavedeni ,,Meznarodniho
jednotného systemu® (SI)

Srovnani dulezitych dosavadnich starych jednotek a novych SI-jednotek:

stara jednotka ' nova jednotka

Velikost jednotky Piepoc¢itavaci ¢initel

Sila Pond p Newton N
Kilopond kp
1 kp=9,807N (10 N)
1N = 0,102 kp (0,1 kp)

Tlak; kp/ecm? Pascal Pa,

napéti at nebo Newton je
atm ¢tvereéni metr N/m?
mm WS
bar 1 Pa=1N/m?

1at = 1kp/em? =98 070 Wa = 98,07 kPa = 0,098 07 MPa
1 at =1 kp/em? =~ 100 000 Pa = 100 kPa = 0,1 MPa

1 kp/mm? =~ 10 MPa = 10 000 kPa

1 Pa = 0,000 010 2 kp/ecm? = 0,102 - 1079 kp/mm?

1 Pa = 0,01 kp/ecm? = 0,000 1 kp/mm?

1 MPa = 10 kp/em? = 0,1 kp/mm?

1 MPa = 10 at

162

Prace;
Energie;
Mnozstvi tepla

Kilopondmetr kpm
Kilokalorie kcal
Ks-hodina ksh

Newton Nm,

nebo Joule J,

nebo Wattsekunda Ws
1J=1Nm=1Ws

1 kpm = 9,807 J = 9,807 Nm = 9,807 Ws

l1kpm = 10J =10 Nm = 10 Ws

1 kecal = 4,187 J
1 ksh = 2,648 - 10" J
1J

1 Nm

1 Ws } — (0,102 kpm = 0,000 239 kcal = 3,777 - 10~/ ksh

Vvkon

Kilopondmetr za
sekundu kpm/s
Kilokalorie za
sekundu kcal/s

Konska sila ks

Newtonmetr za
sekundu Nm/s,

nebo

Joule za sekundu J/s,
nebo

Watt W
I1Nm/s=1J/s=1W

1 kpm/s = 9,807 Nm/s = 9,807 J/s = 9,807 W
1 kcal/s = 4,187 Nm/s = 4,187 J/s = 4,187 kKW
1 ks = 736 Nm/s = 736 J/s = 0,736 KW

1 Nm/s } = 0,102 kpm/s = 2,388 kcal/s

1J/s . 2.388 - 10~ kcal/s = 1,36 - 103 ks
1W
Plochy uhel?) stupen ° ‘ Radiant rad

1 stupen = 0,017 453 rad
1 rad = 57,296°

Teplota

stupen Celsius °C

l Kelvin K

C=T(EK)~-273,15K
T (K) =°C+ 273,15 K

'y Udaj plochého uhlu ve stupnich a teploty ve stupnich Celsia je pripusiny i po roce 1980
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12V 35/35H

zapalovaci civka

Zundspule

Obr. 18, Elektrické schema S51/1C a S 70/1 C



